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Vor iiber 10 Jahren hat der Naturpark Siidschwarzwald e.V. mit der Erstausgabe des Mountainbike-Handbuchs (ROTH
et al. 2002) als Leitfaden fiir Kommunen, Sportorganisationen und touristische Leistungstrager den Grundstein fir die
einheitliche Ausweisung und Beschilderung von Mountainbike-Strecken gelegt. Auf dieser Basis wurden mittlerweile
ca. 3.000 km Strecken im Naturpark Siidschwarzwald ausgeschildert. Der Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord hat das
Mountainbike-Handbuch im Jahr 2005 libernommen, sodass im gesamten Schwarzwald eine einheitliche Beschilde-
rung zu Grunde liegt. Insgesamt sind nun liber 8.500 km Wege fiir die Mountainbike Nutzung ausgewiesen.

Die Streckenplanung hatte sich damals an der bestehenden Gesetzgebung zu orientieren, sodass ausschlieflich Wege
mit einer Breite von mehr als 2 Metern fiir die Mountainbike Nutzung ausgewiesen werden konnten. Die grundsatzli-
che Option einer Ausnahmeregelung fiir Trails unter 2 Metern Breite wurde bisher kaum genutzt.

Gerade von sportlich ambitionierteren Fahrern und MTB-Touristen mit entsprechender Reiseerfahrung werden er-
ganzende Trail-Strecken mit hohem Erlebniswert vermisst. In der Folge werden zunehmend attraktive Wanderwege
und Pfade befahren beziehungsweise entsprechend zur MTB-Nutzung weiterempfohlen. Dadurch kommt es zu laten-
ten bis massiven Nutzungsiiberlagerungen mit Wanderern und die raumliche Lenkung in naturnahen Raumen wird
schwieriger.

Eine strategische Anpassung und qualitative Produktentwicklung ist nun gefordert. Der Tourismus muss jetzt aktiv
werden und seine in Teilgebieten in die Jahre gekommenen Strukturen und Angebote im Bereich Mountainbike markt-
gerecht erneuern.

Fiir eine solche Qualitatsoffensive wurde die Rahmenrichtlinie ,Strategische Zielsetzungen fiir das MTB-Wegenetz im
Schwarzwald“ am 17. Juni 2013 der Offentlichkeit vorgestellt (vgl. Anhang Kapitel 8.8). Es beinhaltete folgende Zielset-
zungen:

 Starkung der radtouristischen Attraktivitat des Schwarzwaldes durch qualitative Aufwertung des MTB-Netzes.

 Nicht mehr zeitgemaRe bzw. ungeeignete Teile des bisherigen MTB-Wegenetzes sollen herausgenommen
werden.

« Offnung und Ausweisung von Wegen unter 2 Meter Breite fiir die Nutzung als sogenannte Trails fiir Mountain-
biker. Der Anteil solcher Trail- Abschnitte soll ca. 10 % am gesamten MTB-Wegenetz betragen.

e Umsetzung eines Akzeptanzmanagements zur Minimierung von gegenseitigen Konflikten und Stérungen (u.a.
Beschilderung, Verhalten, Aufklarung).

Auf dieser Basis wurde von den beiden Naturparken zusammen mit ForstBW, dem Schwarzwaldtourismus und dem
Schwarzwaldverein beschlossen, eine Neuauflage des Mountainbike-Handbuchs in Form eines Handlungsleitfadens
zu erarbeiten, der die oben genannten Punkte aufnimmt. Als touristische Produktinnovation wird die zusatzliche Ein-
richtung und Ausweisung von Trails kleiner als 2 Meter Breite mit aufgenommen und die Planung und Umsetzung zur
Erstellung einer Ausnahmegenehmigung im Sinne des Landeswaldgesetzes beschrieben.
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Gleichzeitig wurde in diesem Zuge das Beschilderungskonzept fiir die MTB-Wegweisung weiterentwickelt und eine
entsprechende Kommunikationskampagne angeregt.

Wichtige Entscheidungstrager aus Forst, Tourismus, Sport, Naturschutz und Wanderverband haben dieses Projekt am
Runden Tisch ,,Mountainbike” begleitet, liber die Herausforderungen diskutiert und gemeinsam diese Offensive fiir
den MTB-Tourismus erarbeitet.

Das Ergebnis ist der nun vorliegende Leitfaden, der Grundlage fiir ein abgestimmtes und innovatives touristisches
Angebot fiir den gesamten Schwarzwald und andere Regionen ist.

Die Einrichtung baulicher Anlagen und Sportstétten fiir den Mountainbike-Sport sind nicht Gegenstand dieses Hand-
buchs.

Projektarbeitsgruppe, Februar 2014

Naturpark Siidschwarzwald

Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord

Regierungsprasidium Freiburg / Forst BW

Schwarzwaldverein

Schwarzwald Tourismus GmbH

Universitat Freiburg, Professur fiir Forst- und Umweltpolitik

Ministerium fiir Landlichen Raum und Verbraucherschutz Baden-Wiirttemberg
Ministerium fiir Kultus, Jugend und Sport Baden-Wiirttemberg

Deutsche Sporthochschule Koln
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2.1 Ausgangssituation

Im Zuge der allgemeinen Entwicklung von Tourismusregionen wurden auch in den beiden Naturparken in den letzten
Jahren immer mehr Wege fiir die Mountainbike-Nutzung und zum Radfahren ausgewiesen. Mountainbiken wurde zu
einer attraktiven Erholungsform, die von Menschen aller Altersgruppen, Einheimischen und Gasten ausgeiibt wird.
Neben einer guten Wegweisung gehort auch das zielgruppengerechte Wegeangebot zu einer qualitativen Entwick-
lung dazu. Eine nachhaltige MTB-Wegekonzeption muss sich daher an bestimmten Rahmenvorgaben zur Wegequali-
tat orientieren, die die Bediirfnisse aller relevanten MTB-Zielgruppen beriicksichtigen.

Als Grundprinzip gehen die Naturparke hierbei von einer Angebotsplanung aus, die die Interessen der Mountainbiker
und Touristiker mit den Rahmenbedingungen der Forstverwaltung, der Landwirtschaft, des Naturschutzes und der
Grundbesitzer abstimmt.

Im hier vorliegenden Handlungsleitfaden werden insbesondere die qualitativen Anforderungen an die Routenplanung
und Wegweisung fixiert. Ebenso wird ein mit den Institutionen der Projektarbeitsgruppe abgestimmtes Verfahren zur
Genehmigung von Mountainbike-Strecken und Trails fiir die Praxis dargestellt (Kapitel 3).

Die einheitlichen Rahmenvorgaben fiir die Beschilderung werden in Kapitel 4 beschrieben.

Neben sand- bzw. wassergebundenen Wegen und naturfesten Fahrwegen, spielen hier vor allem unbefestigte Weg-
segmente eine entscheidende Rolle, die aus MTB-touristischer Sicht von groBer Bedeutung sind.

Diese Wegsegmente werden im vorliegenden Leitfaden als Trails im touristischen Sinne definiert. Es handelt sich
hierbei um Pfade und schmale Wege, die unbefestigt, naturbelassen und nicht mit Maschinen befahrbar sind. Sie
haben eine variable Breite, die zumeist deutlich unter zwei Metern liegt.

Eingeschlossen sind hier explizit auch unbefestigte Wege > 2 m Breite (z.B. Riickegassen, Seiltrassen), die gemafR
Landeswaldgesetz keinen Wegecharakter haben und auf denen somit auch das Radfahren verboten ist. Gleiches
gilt fiir befestigte Wege < 2 m Breite (z.B. geschotterte Pfade), die auch zu den Trails im Sinne der hier genannten
touristischen Definition hinzugezahlt werden.

Somit ist die Ausweisung von Trails als Mountainbikestrecke im Sinne des Landeswaldgesetzes iiber eine Ausnahme-
regelung zu genehmigen, wozu dieser Leitfaden die entsprechende Vorgehensweise beschreibt.

Das Streckenangebot erschlieRt so eine grof3e Vielfalt an attraktiven und regionaltypischen Naturraumen und Land-
schaftselementen sowie Sehenswiirdigkeiten. Der abwechslungsreiche Streckenverlauf driickt sich auch in einer ho-
hen Variation der Topographie und des Wegeuntergrunds aus. Gleichzeitig bleiben die Méglichkeiten einer rdaumlichen
Besucherlenkung zum Schutz sensibler Gebiete bestehen.

Die so ausgewiesenen Mountainbike-Strecken fiihren zu einer nachhaltigen Entwicklung des Rad-Tourismus im
Schwarzwald und erhéhen gleichzeitig die Wertschopfung.
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2.2 Motivlage

Das Mountainbiken entwickelte sich in den letzten Jahren zu einem wichtigen Tourismussegment. Reisen und Kurz-
urlaube mit dem Fahrrad / Mountainbike liegen im Deutschlandtourismus im Trend mit ausgezeichneten Entwick-
lungsaussichten fiir die Zukunft. Innerhalb kurzer Zeit entstand vielerorts eine groRe Nachfrage von Sporttreiben-
den aller Altersgruppen, auch durch die zunehmende Naherholung der einheimischen Bevdlkerung. Die Anspriiche,
Wiinsche, Bediirfnisse und Gewohnheiten der Mountainbiker sind ausschlaggebend fiir eine nachhaltige touristische
Entwicklung und eine erfolgreiche Besucherlenkung.

Fiir die aktuelle Beschreibung der Motivlage der Mountainbiker wird im Folgenden aus der aktuellsten Umfrage der
Zeitschriften MountainBIKE und RoadBIKE zitiert, die 2011/2012 durchgefiihrt und 2013 auf der Messe Eurobike vorge-
stellt wurde (HOLZHAUSER 2013). An der Umfrage nahmen insgesamt liber 20.000 Personen teil. Die befragten Moun-
tainbiker hatten ein Durchschnittsalter von 38,3 Jahren und waren zu einem Grof3teil médnnlich (82 %). Die Umfrage
erhebt nicht den Anspruch der Reprasentativitit, bietet aber v.a. fiir die Marktanalysen wichtige Informationen, da die
Leserschaft der Zeitschriften und damit die Teilnehmer der Umfrage sich vorwiegend aus Interessierten / Experten der
Sportarten rekrutiert und somit eine der Kernzielgruppen darstellt.

Zur Ermittlung der Motivlage wurden die Teilnehmer nach ihrer Assoziation zu den Begriffen Mountainbike und Moun-
tainbiken befragt. Die meisten Nennungen entfielen dabei auf die Punkte ,,SpaR haben“ und Naturerlebnis. Ebenso ist
die Identifikation mit der Sportart (,Mein Sport“) und der Aspekt der Abwechslung vom Alltag von groRer Bedeutung
(Abbildung 1).

Bei der Frage nach den ,,Bestandteilen“ einer guten / gelungenen Mountainbike-Tour wurde die ,,schéne Landschaft*
von fast allen Befragten (92 %) am haufigsten genannt. Es folgt der Wunsch nach einem hohen Singletrail-Anteil und
einer guten Beschilderung. Auch die ,begleitende Infrastruktur” (Informationsmaterialien, gute Einkehrmoglichkei-
ten) ist vielen Mountainbikern wichtig. Ebenso sind fast einem Drittel der Mountainbiker Tourverlaufe, die sich nicht
mit Wanderwegen lberschneiden wichtig (Abbildung 2).

Die Dominanz der Qualitdt des Wegenetzes wird auch bei der Frage nach den Eigenschaften eines guten Bike-Reviers
deutlich. Daneben spielen Unterkunft / Verpflegung, aber z.B. auch Angebote fiir die Familie eine wichtige Rolle (Ab-
bildung 3).

SpaR haben | 1 80%
Naturerlebnis | | 74%
Mein Sport | 1 65%
Dem Alltag entfliehen | 1 58%
Neue Routen / Landschaften entdecken | | 48%

Korperliche Grenzen spiiren | 1 47%

Ein Lebensgefiihl | | 45%

Erholung | | 42%
Ein Fitnessgerit | 1 39%

Sportart fiir jede Jahreszeit | 1 32%

Fahrtechnik trainieren | | 30%

Technikfaszination | 1 29%

Gemeinschaftserlebnis | | 28%

Nervenkitzel i 25%

Abbildung 1: Was verbinden Sie mit den Begriffen Mountainbike und Mountainbiken? (Eigene Abbildung nach
HOLZHAUSER 2013)
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QUALITATSKRITERIEN / ROUTENPLANUNG

Schéne Landschaft (] 92%
Hoher Singletrail-Anteil [l 58%
Gute Beschilderung der Route [l 55%
Exakte Tourbeschr. / gutes Kartenmaterial [l 45%
Wenig Uberschneidung mit Wanderwegen | ] 35%

Gute Einkehrméglichkeiten [l 30%
Hoher konditioneller Anspruch 27%

Hoher fahrtechnischer Anspruch [ 27%
Knifflige Abfahrten [l 26%
Lange Anstiege [ 23%
Breite Forstwege |l 12%

Abbildung 2: Was davon macht fiir Sie eine gute Bike-Tour aus?
(Eigene Darstellung nach HOLZHAUSER 2013)

Hsehr wichtig 4 weniger wichtig [ gar nicht wichtig Hk.A.

Gutes Wegenet: | o 6%

Bikerfreundliche Hotels | O L ] 23% la%l——4
Gutes Essen | 28% B%L__1
LSt — ] 44% Lo% 1
GPs-Touren |33 % 43% 8% 1L

Angebote fiir die Familie | R1% ] 31%

Gefiihrte Touren [ D006 54% £ 20%  Heesd
Wellness-Angebote [zl 46% | — | | W— |
Gute Bars | EEACGINNN 36% £ a3% =
Bike-Events |ia0AN 49% e  30% b
Shuttle-Service [E10% 0 471% 00 3% 0 B
Shopping-Angebote  [EE806 35% i~ |

Abbildung 3: Was ist Ihrer Meinung nach fiir ein gutes Bike-Revier wichtig?
(Eigene Darstellung nach HOLZHAUSER 2013)

[ Kurztrips (2-3 Tage) I4langere Touren (ab 4 Tagen)

siiddeutschland zgﬁ 65%
Osterreich ﬁ 35‘71 20%
Italien _ 20% [ 2%
Norddeutschland F 18%
Schweiz ﬁ 13% { 1%
Sonstiges Europa ﬁ 7% ' 16%
AuBerhalb Europa L%] o%

Abbildung 4: Wo haben Sie mehrtdgige Mountainbike-Touren unternommen?
(Eigene Darstellung nach HOLZHAUSER 2013)
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QUALITATSKRITERIEN / ROUTENPLANUNG

Somit decken sich die Wiinsche der Mountainbiker mit den in der Einleitung und in Kapitel 2.1 bereits aufgefiihrten
Punkten. Der Qualitat des Wegenetzes (Art der Routenfiihrung, Wegeuntergrund) und der zugehérigen Infrastruktur
kommt eine entscheidende Bedeutung zu.

In weiteren Teilen der Umfrage wurde nach den beliebtesten Mountainbike-Regionen gefragt. Fiir Kurztrips ist dabei
der Siiden Deutschlands am beliebtesten, bei langeren Touren dominieren Ziele in Italien (Abbildung 4). Auch bei Ta-
ges- und Wochenendtouren dominieren die Ziele in Stiddeutschland, wobei der Schwarzwald hier mit 17 % der Nen-
nungen an erster Stelle steht (Abbildung 5). Bei der Frage nach dem aktuell besten Bike-Spot erreicht der Schwarzwald
hinter dem Gardasee Rang zwei (Abbildung 6).

Die Stellung des Schwarzwalds als filhrendes Mountainbike-Gebiet innerhalb Deutschlands zeigt somit das groRe
touristische Potenzial fiir das Thema Mountainbiken auf, ist aber bezogen auf die Anforderungen und Wiinsche der

Zielgruppe auch gleichzeitig Herausforderung bei der qualitativ hochwertigen Gestaltung und Ausweisung des Wege-

netzes.

Schwarzwald

Allgauer Alpen
Schwabische Alb
Karwendel
Zugspitzregion
Odenwald

Bayerischer Wald
Pfalzer Wald
Mangfallgebirge / Tegernsee
Berchtesgadener Alpen
Chiemgauer Alpen
Frankische Schweiz
Ammergauer Alpen
Frankenwald
Fichtelgebirge
Oberpfalzer Wald

—_— 17%

_— 6%

s 4%

i %

e 10%
_— 1 8%

) 7%
e 7%
] 6%
el 5%
e 5%
[ER———————
e 3%
. 3%

= 2%

= 2%

Abbildung 5: In welcher dieser Regionen haben Sie in den letzten 12 Monaten eine Tages- oder Wochenend-Tour mit

dem Mountainbike gemacht? (Eigene Darstellung nach HOLZHAUSER 2013)

Gardasee

Schwarzwald
Dolomiten

Allgéu

Vinschgau

Winterberg / Willingen
Bayerischer Wald
Karwendel

Saalbach
Zugspitzregion

Abbildung 6: Was sind fiir Sie momentan die besten Bike-Spots?

. 42%

e 26%
e 24%
] 1%

il 5%
el %
el %
s 10%
e 9%
el 8%

(Eigene Darstellung nach HOLZHAUSER 2013)
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2.3 Routenplanung - allgemeines Vorgehen

Die Planung von Mountainbike-Routen muss friihzeitig im konstruktiven Dialog aller Interessensgruppen (Mountain-
biker, Radler, Fahrradverbande, Wandervereine, Forstbehdrden, Jager, Grundstiicksbesitzer, Naturschutzbehérden und
-verbdnde, Sportvereine, touristische Leistungstrager) erfolgen. Neben der sportbezogenen Planung ist ein Bestand-
teil die Ermittlung von Konfliktpotenzialen und damit die Priifung moglicher LenkungsmafRnahmen.

Die Ergebnisse werden in gemeinsamen Aktionen kommuniziert, begleitet von Offentlichkeitsarbeit in Gemeinde-
blattern, allgemeinen Medien, den Mountainbike-Fachzeitschriften und den Organen der beteiligten Institutionen. Im
Rahmen dieses Dialoges wird es haufig notwendig sein, Kompromisse zwischen den unterschiedlichen Interessen der
beteiligten Gruppen zu finden. Dabei sind integrale raumliche Konzepte das gemeinsame Ziel.

Fiir eine positive Lenkung der Mountainbiker ist unbedingt darauf zu achten, dass die sportbezogenen Streckenanfor-
derungen erfiillt werden. Ein ungeeigneter Weg bzw. ein nicht zielgruppengerechtes Wegenetz lohnt die Ausschilde-
rung nicht und wirkt sich negativ auf das touristische Image der betroffenen Region aus.

Das Mountainbike-Angebot sollte sich auch in die vorhandene Radverkehrsstruktur und in das touristische Angebot
einfligen. Hierzu gehort es beispielsweise auch, eine umweltfreundliche Anreise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
ermoglichen.

Im Folgenden werden die wichtigsten grundlegenden Kriterien aufgefiihrt, die bei der Planung von Mountainbike-
Strecken bzw. -Wegenetzen zu beriicksichtigen sind. Die konkreten sportbezogenen bzw. touristischen Aspekte wer-
den separat in Kapitel 2.4 aufgefiihrt, der konkrete Prozessablauf und die einzelnen Schritte der Beteiligung der Inter-
essensvertreter werden separat in Kapitel 3 dargestellt.

Bei der Planung von Mountainbike-Wegen bzw. von Mountainbike-Wegenetzen sind generell folgende Aspekte
zu beriicksichtigen:
« Die Planung von Mountainbike-Strecken ist an den touristischen und sportbezogenen Anforderungen der
Zielgruppe auszurichten (vgl. Kapitel 2.4).

« Das Wegekonzept sollte sich immer fiir mehr als nur eine der relevanten Zielgruppen eignen.

« Die Planung von Mountainbike-Strecken erfolgt digital unter Verwendung von Geographischen Informati-
onssystemen (GIS). Hier konnen alle relevanten Raumdaten miteinander verschnitten werden und auf diese
Weise Konflikte erkannt und minimiert werden.

e Zur Konfliktminimierung miissen bei der Wegekonzeption 6kologische und soziale Aspekte beachtet wer-
den. Bei der Auswahl der Routen sind sowohl die Bediirfnisse der Mountainbiker als auch die des Natur-
schutzes, der Jager, der Grundstiickseigentiimer und anderer Wegenutzer zu beriicksichtigen.

» Alle Interessensgruppen (Forstbehorden, Grundstiickseigentiimer, Gemeinden, Naturschutz, Jager, Schwarz-
waldverein, Tourismusverbande, (Sport-)Vereine) sind rechtzeitig einzubeziehen.

e Mit der Ausweisung von Mountainbike-Strecken konnen Mountainbiker auf attraktiven Strecken positiv
gelenkt werden, ohne Verbote aussprechen zu miissen. Vorranggebiete fiir Naturschutz kénnen so entlastet
werden.

+ Bei der Planung sollen bestehende Haltestellen des OPNV und Bahnhéfe als Start- und Zielpunkte beriick-
sichtigt werden.

» Touristische Ziele, Versorgungseinrichtungen entlang der Mountainbike-Wege sowie Parkplatze, die direkt
den Ein- oder Ausstieg in die Tour erméglichen, sind in die Planung mit einzubeziehen.

» Bergbahnen konnen in das Konzept eingebunden werden und die Mitnahme von Mountainbikes gestatten.
Es ist in diesem Fall sicher zu stellen, dass die Abfahrt nicht durch natursensible Gebiete erfolgen kann.
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2.4 Anforderungen an touristische Mountainbike-Strecken

Dem Aspekt der Strecken- bzw. Angebotsqualitat muss in jedem Fall Vorzug gegeben werden vor rein quantitativen
Betrachtungen und der Beschilderung moglichst vieler Mountainbike-Strecken.

Eine erfolgreiche regionale Konzeption fiir Mountainbike-Strecken und Trails orientiert sich dabei grundsatzlich an
folgenden Qualitatskriterien:

e Streckenfiihrung

e Wegebeschaffenheit

 Erlebniswert

 Infrastruktur

e Beschilderung

¢ Informationsmaterial

 Bikerfreundlichkeit

Eine attraktive Streckenfiihrung beriicksichtigt sowohl unterschiedliche fahrtechnische sowie konditionelle Ansprii-
che und bietet Abwechslung und Landschaftserlebnisse durch Ausblicke und ein interessantes ,Drehbuch®. Die Einbe-
ziehung von anspruchsvollen Streckenabschnitten mit einer Breite von unter 2 Metern ist fiir die Attraktivitat einer
MTB-Route besonders wichtig. Bestehende Trails kénnen, sofern dies mit dem Naturschutz vereinbar und sozialver-
traglich (Abstimmung mit anderen Nutzergruppen) ist, unter Einhaltung der hierzu notwendigen Vorgehensweise,
einbezogen und als MTB-Wege ausgewiesen werden. Die Moglichkeit der Lenkung ist auch fiir den Grundeigentiimer
hierbei von grofRer Bedeutung.

Die Beschaffenheit der Wege und Strecken bezieht sich sowohl auf einen ausgewogenen Untergrundmix als auch
einen entsprechenden Trail-Anteil. Wegenetze mit einem Wechsel zwischen gut praparierten Forstwegen und Trailse-
quenzen bieten gleichermaBen Abwechslung und sportliche Herausforderung. Die Ausgewogenheit der Wegequalitat
und -beschaffenheit wird in gleicher Weise bei Anstiegen und Abfahrten beriicksichtigt (z. B. ,flowige” Abfahrten auf
Trails, moderat ansteigende Schotterwege, schmale felsige Anstiege, etc.).

Eine ausgewogene und abwechslungsreiche, gut ausgeschilderte Streckenfiihrung bietet einen hohen Erlebniswert
und ein einmaliges Landschaftserlebnis. Dazu geh6ren Aussichtspunkte und Einkehrméglichkeiten, ein Wechsel von
Anstiegen und Abfahrten, sowie zwischen Forstwegen und unbefestigten Erlebniswegen mit unterschiedlichen
Schwierigkeitsstufen. Touristische Highlights sind ebenso mit einzubinden.

Die Streckenlange, die Vernetzung mit iiberregionalen MTB-Wegenetzen und den Nachbargemeinden/ -regionen ge-
horen ebenso zu einer zielgruppengerechten Infrastruktur wie eine gut lesbare und liickenlose Beschilderung, Hin-
weise auf Verpflegungsmoglichkeiten und umfangreiche Informationsmaterialien (Internetauftritt, hochwertige
MTB-Karten, GPS-Tracks, ...). Das Angebot und die Kommunikation von fahrradfreundlichen Hotellerie- und Parahotel-
lerie-Angeboten und eine umfassende Beratung durch die Tourismusinformationsstellen sind fiir die Bikerfreundlich-
keit einer Region wichtig.
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Um ein gréReres Angebot an qualitativ hochwertigen Strecken zu erhalten, muss sich die Uberarbeitung und Wei-
terentwicklung der MTB-Wegekonzeption daher an folgenden differenzierten und zielgruppengerechten Quali-
tatskriterien orientieren:

« Schone Ausblicke, Aussichtspunkte, Hohenziige, Gipfel etc. sollen angefahren werden, um Ausblicke in die
Landschaft zu erméoglichen. Touristische Highlights sind in das Streckennetz einzubinden.

 Erforderlich sind autofreie, naturnahe Wege und Pfade sowie nicht asphaltierte Feld- und Waldwege in
attraktiven Landschaftsraumen.

» Hierbei soll die Erlebnisqualitat jedes Abschnittes des Gesamtwegenetzes hinterfragt werden. Welche
Funktion und Erlebnisdimension hat der Weg? In der Regel sind nur hochwertige Wegeelemente in das
Streckennetz einzubinden, z.T. sind aber auch Verbindungen notwendig (Ortsdurchfahrten, Anbindung von
Bahnhofen).

» Der Anteil an Stral3en, die fiir den 6ffentlichen StraRenverkehr freigegeben sind, ist so gering wie moglich
zu halten.

 Langere Streckenfiihrungen (iiber 1 km) entlang von Bundes-, Land- oder KreisstraBen sollten nur auf Rad-
wegen stattfinden und sind moglichst zu vermeiden.

» Ortsdurchfahrten sind so kurz, sicher und tibersichtlich wie méglich zu halten.

» Essollten alle Wegequalitaten / Untergrundbeschaffenheiten im Wegenetz eingeplant werden (sand- /
wassergebundene Wege, naturfeste Fahrwege, Trails) um ein abwechslungsreiches Angebot zu schaffen.

» Esist ein moglichst hoher Anteil attraktiver Wege (Trails) mit einer Breite unter 2 Metern einzuplanen, fiir
deren Ausweisung bei der zustandigen Forstbehdrde eine Ausnahmegenehmigung beantragt werden muss.
Angestrebt wird ein Trail-Anteil am Gesamtwegenetz des Schwarzwalds von ca. 10 %.

» Der Anteil asphaltierter StraBen und Wege am Streckennetz sollte so gering wie moglich gehalten werden,
15 % jedoch moglichst nicht Giberschreiten.

» Steigungs-, Abfahrts- und Streckenerlebnisse sollten variieren. Der Hochstanstieg oder die langste Abfahrt
sollte keine langen monotone Abschnitte umfassen, sondern durch abwechslungsreiche Abschnitte gestal-
tet werden.

» Beider Ausweisung des Streckenangebots soll die Ausgewogenheit unterschiedlicher fahrtechnischer und
konditioneller Anspriiche beriicksichtigt und somit die unterschiedlichen Bediirfnisse der Zielgruppen be-
achtet werden.

Eine gelungene Streckenfiihrung bietet auBerdem Méglichkeiten, schwierige Streckenabschnitte zu umfah-
ren, die Tour zu verlangern oder abzukiirzen.

» Beider Streckenplanung ist der Anschluss an bereits vorhandene bzw. liberregionale Wegenetze zu beriick-
sichtigen.

» Vernetzte Routen statt isolierter Rundkurse bringen Wegealternativen und erhéhen somit die Attraktivitat
des Wegenetzes. Die Ausweisung einzelner touristischer Touren (,,Erlebniswege“ / Themenrouten) auf dem
Wegenetz dient einer nachhaltigen Qualitatssteigerung. Somit wird das Ziel erreicht, ein hochwertiges
Grundwegenetz mit attraktiven Touren als touristisches Produkt zu erganzen und entsprechende Vermark-
tungsmoglichkeiten zu er6ffnen.

» Touristische MTB-Touren, die auf dem Wegenetz aufsetzen, sind nach Schwierigkeitsstufen (leicht/mittel/
schwer) zu klassifizieren (vgl. Kapitel 2.5) und mit aussagekraftigen Namen zu versehen.

» Die so entwickelten und ausgeschilderten Touren miissen zudem zielgruppenorientiert vermarktet werden.
» Ortsunkundige Mountainbiker miissen sich auf Anhieb orientieren konnen.

» Die Einheitlichkeit der Beschilderung (Formen, Farben, Inhalte etc.) muss in der gesamten Mountainbike-
Region gewahrleistet sein, denn sie unterstiitzt die Wiedererkennung und sofortige Orientierung der Biker.
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» Radkarten (MaRstab 1:50.000 oder gréRRer) sollen alle beschilderten Strecken und Touren, Hohenprofile und
Steigungsverhaltnisse sowie zusatzlich die Oberflachenbeschaffenheit der Strecken und Hinweise auf die
Trail-Abschnitte enthalten. Sie konnen des Weiteren touristische Informationen z.B. zu kulturellen und his-
torischen Highlights oder Aussichtspunkten und Tipps zu Einkehrmdéglichkeiten / bikerfreundlichen Betrie-
ben, etc. aufnehmen.

» Neben der Erstellung von Radkarten sind weitere begleitende KommunikationsmaRBnahmen (vgl. auch Ka-
pitel 2.8) erforderlich, die sich im Printbereich, v.a. aber auch im Bereich der neuen Medien erstrecken (Inter-
netseiten / -portale mit Streckeninformationen und GPS-Downloadmaéglichkeiten sowie optional weitere
Angebote wie z.B. Routing-Angebote, Roadbooks der Strecken / Touren, mobile Webseiten / Apps, etc.)

» Als weiterer Service konnen Hinweise fiir den MTB-Tourist zur Bike-Infrastruktur wie Unterkunft, Bikeshop
/ Werkstatten, Bike-Events etc. auf Karten , den ggf. vorhandenen Standortstafeln sowie im Internet zur
Verfligung gestellt werden.

» Vorhandene Mountainbike-Anlagen (z.B. Technik- und Skillparcours) mit Aufgaben zur Balance, Treppen
sowie Up- und Downbhilltechnik sollen an die MTB-Strecken als weitere Ergdnzung angebunden werden.

« Die Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist aus Griinden des Klimaschutzes wiinschenswert und zu
empfehlen. Daher miissen Start- und Zielpunkte verstérkt an das OPNV-Netz angeschlossen werden.

+ Transportméglichkeiten des OPNV (Bahn/Bus) fiir Mountainbiker und deren Sportgerite sind auszubauen.

2.5 Tourenklassifizierung

Auf Basis des als Zielwegenetz ausgearbeiteten Streckennetzes kdnnen zuséatzlich einzelne MTB-Touren ausgearbeitet
und entsprechend vermarktet werden. Hierbei muss von Betreiberseite eine Zielgruppe definiert und ein ,,Thema“ fiir
die Tour festgelegt werden.

Die Schwierigkeit von touristischen MTB-Touren wird in drei Klassen eingeteilt (leicht / mittel / schwer) und zusatzlich
durch die v.a. aus dem Schneesport bekannten und gebrauchlichen Farben (blau / rot / schwarz) unterschieden.

Die Schwierigkeitsgrade von MTB-Touren basieren auf den korperlichen Leistungsanforderungen, die sich durch Stre-
ckenldnge, Steigungsverhiltnisse und Gesamtanstieg beschreiben lassen. Erganzend spielen auch die fahrtechnischen
Herausforderungen der Trail-Segmente eine wesentliche Rolle. Die im Folgenden getroffene Einteilung dient als Richt-
linie fiir die Schwierigkeitseinteilung, die im jeweiligen Einzelfall von den fiir die Ausfiihrungsplanung zustandigen
Fachleuten durchzufiihren ist und mit einer aussagekraftigen Tourenbeschreibung zu ergdnzen ist.

Der Schwierigkeitsgrad einer MTB-Tour kann auf der Tourenplakette dargestellt werden (vgl. Kapitel 4.2), ansonsten
wird der Schwierigkeitsgrad nicht im Gelande ausgewiesen, sondern dient als Hinweis und Entscheidungsgrundlage
fir die einzelnen Zielgruppen in der Tourvorbereitung bzw. Planung. Die Schwierigkeitsangaben finden sich zudem in
allen KommunikationsmaBnahmen (Karten, Print, Internet, ...).

Im Gelande kann die Schwierigkeit / Anforderung der einzelnen Streckensegmente aus den Informationen der Haupt-
wegweiser abgelesen werden, auf denen Distanz- und Hohenmeterangaben zu den nichsten Zielen angegeben wer-
den und auf besondere Schwierigkeiten bzw. Trail-Abschnitte zusatzlich durch Piktogramme oder Sonderwegweiser
hingewiesen wird.
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2.5.1 Leichte Touren (blau)

Flache bis mittelsteile Asphaltstraen, SchotterstraBen oder Pfade mit gleichmaRiger, griffiger Oberflache und ohne
Hindernisse charakterisieren leichte Touren. Sie erfordern keine besonderen fahrtechnischen und konditionellen Fa-
higkeiten und sind ideal fiir Mountainbike-Einsteiger mit wenig MTB-Erfahrung sowie fiir die ganze Familie.

Entlang der Tour sollten keine besonderen Gefahrenbereiche auftreten.

In der Regel konnen leichte Touren auch mit Tourenrddern befahren werden. Die Gesamtroute kann eine Differenz von
bis zu 750 Hohenmetern und eine Lange von bis zu 60 km aufweisen, wobei die zu liberwindende Hohendifferenz in
mehrere Abschnitte aufgeteilt werden sollte und keine kontinuierlichen Anstiege liber gréfRere Hohendistanzen erfol-
gen sollten. Leichte Touren sind mit der Farbe blau in Verbindung zu setzen und kénnen so in Kartenmaterialien und
sonstigen Veroffentlichungen sowie auch auf der Tourenplakette dargestellt werden.

2.5.2 Mittelschwere Touren (rot)

Diese Klassifizierung kann mittelsteile bis sehr steile AsphaltstraBen oder steile SchotterstraBen und schmale, unbefes-
tigte Wege mit kleinen Hindernissen (Steine, Wurzeln, kleine Stufen etc.) beinhalten, die grundlegende fahrtechnische
und mittlere bis gehobene konditionelle Anforderungen stellen. Mittelschwere Touren sind ideal fiir naturbezogene,
sportliche Mountainbiker. Mittelschwere Touren enthalten auch kurvenreiche und uniibersichtliche Streckensegmen-
te. Mittelschwere Touren kdnnen Hohenunterschiede von bis zu 1500 m sowie eine Streckenldnge von bis zu 8o km
umfassen. Mittelschwere Touren werden mit der Farbe rot symbolisiert.

2.5.3 Schwere Touren (schwarz)

Schwere Touren konnen sehr steile SchotterstraBen oder steile, schmale Wege mit ungleichmaRiger Oberflache und
natiirlichen Hindernissen (Wurzeln, Verblockung, etc.) enthalten. Sie setzen erh6htes fahrtechnisches Kénnen und ein
sehr gutes konditionelles Vermoégen voraus und stellen fiir den ambitionierten und leistungsorientierten Mountain-
biker den geeigneten Streckentyp dar. Es ist mit dem mehrfachen Auftreten von Gefahrenstellen und ausgesetzten
Passagen zu rechnen. Einzelne Hindernisse sind je nach Fahrkdnnen nicht unbedingt mehr fahrbar und erfordern unter
Umstanden das Tragen oder Schieben des Mountainbikes auf der entsprechenden Passage. Die schwarz ausgezeich-
neten schweren MTB-Touren konnen Hohendifferenzen von deutlich iiber 1000 m und eine Streckenlange von bis zu
100 km aufweisen.

2.6 Nachhaltige Entwicklung

Seit seinem ersten Auftreten in Deutschland steht das Mountainbiken in der Kritik eine wenig umweltvertragliche
Sportart zu sein. Konflikte mit verschiedenen Interessensgruppen traten in der Vergangenheit haufiger auf und nicht
immer beruhen die in Diskussionen angefiihrten Argumente auf tatsachlichen Erfahrungen oder wissenschaftlichen
Erkenntnissen.

Grundsatzlich gilt es, bei der Diskussion um die Auswirkungen des Mountainbikens auf die Umwelt zwei Ebenen von-
einander zu trennen, die in der Vergangenheit hdaufig miteinander vermischt oder verwechselt wurden. Zum einen die
6kologische Ebene, die auf der Frage nach Verdnderungen bzw. Belastungen der Umwelt durch das Mountainbiken
beruht und zum anderen die soziale Ebene, d.h. die Problematik, die sich aus der gestiegenen Nutzung desselben Rau-
mes bzw. desselben Wegenetzes durch unterschiedliche Naturnutzergruppen fiir diese ergibt (vgl. z.B. ARMBRUSTER
2007, INGOLD 2005, WOHRSTEIN 1998) .
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2.6.1 Okologische Dimension
Auswirkungen auf Wege und Boden

Das Mountainbiken kann Auswirkungen auf befestigte Forst- und Wirtschaftswege, breite Erdwege, unbefestigte
Forstwege, schmale Wege und Trampelpfade haben. Grundsétzlich kann es zu linienhaften Erosionserscheinungen,
zur Entstehung tiefer Fahrspuren oder schmaler Parallelwege und somit zu Wegeverbreiterungen fiihren. Diese Aus-
wirkungen sind in erster Linie abhangig von der Intensitit der Nutzung durch FuRganger und Mountainbiker und der
Beschaffenheit des Untergrundes bzw. der Wegekonstruktion bei angelegten Wegen und Pfaden (vgl. u.a. CESSFORD
1995, WOHRSTEIN 1998, WEIGAND 1993). Erosionserscheinungen auf Forst- und Wirtschaftswegen kénnen leicht mit
herkommlichen wegebaulichen MalRnahmen nach Beendigung der Saison behoben werden.

Die Auswirkungen auf ungestorte, bisher unbeeinflusste Oberflachen durch Querfeldeinfahren hdangen von der Be-
schaffenheit des Bodens (Bodentyp), der Vegetationsbedeckung und verschiedenen anderen Umweltbedingungen
(z.B. Gefalle, Wetter) ab. Potenzielle Auswirkungen sind das Beschadigen von Vegetation, Veranderungen in der Arten-
zusammensetzung bis hin zum totalen Verlust der Vegetationsbedeckung und Bodenverdichtungen. Das Resultat sind
sogenannte ,wilde“ Wege. Diese kdnnen das Landschaftsbild zum Teil erheblich beeinflussen und lenken auch weitere
Nutzer auf diese Wege, ebenso wird so eine Basis fiir Erosionsprozesse gebildet.

Beim Vergleich der Auswirkungen und Beeinflussungen durch verschiedene Naturnutzer wird festgestellt, dass die
Zerstorung von Wegen nicht von deren spezifischem Gebrauch durch FuRganger oder Mountainbiker, sondern viel
mehr von generellen geomorphologischen Prozessen abhadngt, wobei die beiden entscheidenden Faktoren die Nei-
gung des Weges und die Niederschlagsintensitat sind (WILSON & SENEY 1994). Insgesamt verursacht das Mountain-
biken kaum spezifische Schaden und ist in seinen Auswirkungen auf Wege und Boden in etwa mit den Auswirkungen
durch FuBgédnger zu vergleichen. Lediglich das Bremsen mit blockierenden Reifen kann, wird es haufig an derselben
Stelle ausgefiihrt, zur Bildung von Erosionsrinnen fiihren. Dies ist die einzige nennenswerte mountainbikespezifische
Auswirkung auf Wege und Boden. Alle anderen Auswirkungen und Beeinflussungen kénnen ebenso von anderen Nut-
zergruppen ausgehen.

Die bisher getatigten Aussagen beziehen sich auf die Mountainbike-Disziplinen Cross-Country und Mountainbike-Ma-
rathon, kénnen aber auch auf die Mountainbike-Orientierung libertragen werden. Fiir die Disziplin Downhill gelten sie
nicht. Das Downhillfahren verursacht gravierende Wege- und Bodenschaden. Durch die aggressive Fahrweise, breitere
und starker profilierte Reifen, extreme Bremsmandéver und Richtungsanderungen werden Boden und Wege stark ge-
schadigt. Downbhillstrecken bediirfen der standigen Instandhaltung und sind nur als reine Sportanlagen zu betreiben.
Sie miissen dementsprechend auch als solche ausgewiesen werden.

Storung der Tierwelt

Ein sich schnell ndhernder Mountainbiker kann einen nicht unerheblichen Stérreiz auf die meisten Wildtiere darstel-
len. Es ist davon auszugehen, dass sich die meisten Wildtiere an Storungen auf vorhandenen Achsen, wie sie Wege
darstellen, gewohnen, diese aber wahrend der meisten Zeit des Tages meiden (ARMBRUSTER 2007, HERBOLD 1992)
und erst in der Dammerung wieder in der Ndhe solcher Stérachsen zu beobachten sind. Verlasst der Mountainbiker
jedoch die vorhandenen Wege, so stellt er eine einem querfeldein laufenden FuBgéanger vergleichbare Stérung dar.
Kritisch sind v.a. alle Storungen wahrend der Aktivitatszeiten des Wildes, sodass die in letzter Zeit immer haufiger zu
beobachtenden Nachtfahrten mit Mountainbikes unter zu Hilfenahme moderner Beleuchtungsanlagen zu unterlas-
sen sind.

Mégliche Storungen bedrohter Tierarten sind unbedingt zu vermeiden. Hier sind stellvertretend im Schwarzwald die

RaufuBhiihner zu nennen, aber auch andere Tierarten kénnten betroffen sein. In Anbetracht eines Riickganges der
Populationen und eines ausreichenden Kenntnisstandes liber die Biologie der betroffenen Tierarten sind geeignete
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SchutzmaBnahmen zu treffen. So sind Schutzgebiete auszuweisen, die raumlich und zeitlich fiir Naturnutzer strikt zu
meiden sind, insbesondere wahrend der Aufzuchtzeiten der Tiere. Diese MaBnahmen miissen jedoch konsequent fiir
alle Nutzergruppen gleichermafen gelten und Teil eines integrierten Gesamtkonzeptes sein, welches die verschiede-
nen Nutzungsformen im Schwarzwald, wie Waldwirtschaft, Tourismus, Jagd, Landwirtschaft u.a. beriicksichtigt.

Beispiel fiir ein solches integriertes Konzept ist der Aktionsplan ,Auerhuhn im Schwarzwald®. Er beinhaltet Schutz-
und ManagementmaRnahmen sowie ein Flachenkonzept, in denen Ruhebereiche fiir Wildtiere und Aktivitdtsbereiche
fiir touristische Aktivitaten raumlich klar definiert werden (SUCHANT & BRAUNISCH 2008). Fiir die Genehmigung tou-
ristischer NeuerschlieBungen oder Neuausweisungen bedeutet dies, dass eine fachliche Abstimmung der MaRnahme
erforderlich ist. Neue Infrastruktur ist gemaR Aktionsplan im Rahmen einer Konzeptionsentwicklung méglich und
bestehende Nutzungen und Infrastruktur miissen durch geeignete Besucherlenkungskonzepte optimiert werden. Die
Sicherstellung und Einhaltung der MaBnahmen soll unter anderem durch zielgruppenorientierte Offentlichkeitsar-
beit, Kennzeichnung im Geldnde, Versperrung von bestimmten Zonen und im Bedarfsfall auch Kontrollen gegeben
sein (SUCHANT & BRAUNISCH 2008).

Im Rahmen des Projektes WUT (Wildtiermanagement und Tourismus) wird aktuell ein dhnliches Konzept am Beispiel
des Rotwilds im Bereich Schluchsee umgesetzt, in dem unter Federfiihrung der FVA und der DSHS KoIn im Sinne einer
Positivlenkung fiir Touristen Besucherlenkungskonzepte und Informationsangebote geschaffen werden.

Trotz der potenziellen Stérwirkungen auf Flora und Fauna hat sich das Mountainbiken in zahlreichen umweltwis-
senschaftlichen Untersuchungen als eine naturvertrégliche Sportart und Freizeitbetatigung herausgestellt INGOLD
2005), die sich daher optimal mit den Leitideen und -zielen der beiden Naturparke im Schwarzwald vereinbaren ldsst.

2.6.2 Soziale Dimension

Waldbesucherinnen und Waldbesucher schiatzen das waldtypische Klima, saubere Luft und den naturnahen Bewe-
gungsraum, den sie in den Waldern Baden-Wiirttembergs finden. Sie beschreiben Wald als einen Ort, an dem sie
Distanz zum Alltag sowie Ruhe suchen (ENSINGER et al. 2013). Wald wird von den meisten Menschen aber auch als ein
Ort wahrgenommen und geschatzt, der weniger reglementiert ist als andere 6ffentlich zugangliche Bereiche in Stadt
und Landschaft. Wald hat im Empfinden vieler Besucher den Charakter einer modernen Alimende. Eine Beschrankung
ihrer Nutzung |6st regelmaRig politische Debatten aus (SCHRAML 2009).

Gleichzeitig folgen verschiedene Aktivitatsgruppen wie Wanderer, Reiter oder Mountainbiker sehr unterschiedlichen
Motiven und Erwartungen, wenn sie in den Wald kommen. Diese konnen eng mit dem gewahlten Lebensstil verbun-
den sein. Sowohl die Zufriedenheit mit einem bestimmten Erholungserlebnis als auch das Konfliktempfinden bei der
Begegnung mit anderen Waldnutzern sind somit sowohl gruppenspezifisch als auch individuell verschieden.

Treffen Mountainbiker und Wanderer beim Waldbesuch aufeinander, so kann dies zu Konflikten fiihren. Eine beson-
dere Verbundenheit mit dem Erholungsgebiet, eine starke Identifikation mit der ausgeiibten Tatigkeit, unterschied-
liche Erwartungshaltungen, aber auch eine geringe Lebensstiltoleranz kénnen diese Konflikte verstarken (MANN &
SCHRAML 2006). Frithere Untersuchungen belegen fiir den Siidschwarzwald, dass die gemeinsame Raumnutzung von
Bikern und Wanderern im Siidschwarzwald ein latentes bis in einzelnen Wegeabschnitten massives Problem darstellt.
Dabei spielen Geschwindigkeit, Nutzungsdichte und Verhalten eine wichtige Rolle (ROTH et al. 2002). Aber auch im
Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord wurden sowohl von Reitern als auch Wanderern neben frei laufenden Hunden die
Mountainbiker am hadufigsten als Ursache fiir soziale Storungen genannt. Umgekehrt berichteten Biker liber feindseli-
ge Haltungen von Wanderern. Je nach Fragestellung fiihlten sich im Naturpark 25 bis 35 % der befragten Wanderer von
Bikern gestort, 13 % der Biker umgekehrt von Wanderern (MANN 2006).
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Aktuelle Daten zu diesem Thema liefert die Studie ,Wandern- und Mountainbiking®, die vom AK Rad der Schwarz-
wald Tourismus GmbH zusammen mit Naturparken, Verbanden und Verwaltungen beauftragt und beratend begleitet
wurde (SCHRAML et al. 2014). In Zusammenarbeit mit der Professur fiir Forst- und Umweltpolitik der Universitat Frei-
burg wurden im Schwarz wald Erholungsmotive und die Konfliktwahrnehmung beider Aktivitatsgruppen erfasst. Die
Befragungsorte deckten verschiedene, moglicherweise konfliktrelevante Bedingungen ab, wie die Breite der Wege,
deren Frequentierung sowie den Umstand, ob sie fiir Mountainbiker laut den Bestimmungen des Waldgesetzes freige-
geben sind oder nicht. Im Sommer 2011 wurden mit Hilfe eines Fragebogens, der sich an den genannten Vorgangerstu-
dien orientierte, an zehn verschiedenen Stellen im Schwarzwald insgesamt 930 Wanderer und Mountainbiker befragt.
Parallel dazu wurde die Frequentierung der Wege durch Radfahrer und Wanderer erhoben. Das Untersuchungsdesign
ist somit geeignet, wichtige Konfliktfaktoren zu erkennen, ohne aber die Situation in einem Mittelgebirge reprasen-
tativ abbilden zu kénnen.

Die Umfrageergebnisse verdeutlichen zundchst eine grundsatzlich groRe Zufriedenheit von Wanderern und Moun-
tainbikern mit ihren Erholungserlebnissen. Diese entsprechen bei liber 9o % der Befragten voll (54 %) oder ziemlich
(43 %) den Erwartungen an einen Freizeitaufenthalt im Schwarzwald. Gemein ist beiden Gruppen auch eine Uberein-
stimmung bei wichtigen Motiven fiir den Waldbesuch. Dies sind in erster Linie Erholung und Bewegung in der Natur.
Fiir die Wanderer hat erwartungsgemaf im Vergleich zu den Mountainbikern aber das Bediirfnis nach Ruhe eine gro-
Rere Bedeutung als die sportliche Herausforderung.

Beide Gruppen konnen viele ihrer Bediirfnisse auf schmalen Wegen besonders gut befriedigen. Treffen sie hier zusam-
men, ist das Stérempfinden gegeniiber der anderen Aktivitatsgruppe gruppenspezifisch und individuell verschieden.
27 % der befragten Wanderer fiihlten sich am Tag der Erhebung in unterschiedlichem AusmafR durch Mountainbiker
gestort. 47 % der Wanderer gaben aber auch an, dass sie sich in der Vergangenheit durch Mountainbiker zumindest hin
und wieder gestort fiihlten. Dagegen fiihlten sich nur 22 % der Mountainbiker aktuell durch Wanderer gestort, aber
14 % sogar als ,feindlich betrachtet®.

Ob und wie sich das Verhaltnis der beiden Aktivitatsgruppen in den vergangenen Jahren verandert hat, wird ebenfalls
unterschiedlich bewertet. Jeder zweite Wanderer kann diese Frage gar nicht beurteilen, die anderen gehen zu zwei
Dritteln von einer Verbesserung aus, ein Drittel aber auch von einer Verschlechterung des Verhaltnisses. Auch unter
den Mountainbikern gehen deutlich mehr Befragte von einer Verbesserung aus als von einer Verschlechterung.

Erkldrt werden kénnen diese Unterschiede in der Wahrnehmung eines Konfliktes und ihrer Veranderung durch zwei
Phanomene. Zum einen durch eine mogliche Anpassung der jeweiligen Erwartungen an das Erholungserlebnis (,ich
weil jetzt, anders als friiher, dass da immer Biker sind und stelle mich drauf ein“). Zum anderen liefert die Untersu-
chung aber auch Hinweise auf die heterogenen Erfahrungen, die etwa die Wanderer im Einzelnen vor Ort machen.
Vergleicht man diesbeziiglich die gewahlten Befragungspunkte, wird deutlich wie unterschiedlich sowohl die jewei-
lige Situation als auch das damit verbundene Stérempfinden sind. Der Anteil der Wanderer, die sich zumindest etwas
gestort fiihlen, schwankt entsprechend der vielfiltigen Voraussetzungen der Untersuchungsorte in einem weiten Be-
reich von 11 bis 45 % der Befragten. Die parallel durchgefiihrten Waldbesucherzdhlungen zeigen, wie unterschiedlich
auch das Zahlenverhaltnis von Wanderern zu Mountainbikern auf den beforschten Wegen jeweils ist, es bewegt sich
zwischen 9:1 und 1:1. Auch auf den laut Waldgesetz fiir Mountainbiker nicht erlaubten Wegen waren zwischen 20 und
45 % der Nutzer zum Erhebungszeitpunkt mit dem Rad unterwegs. Auf einigen dieser fiir die Mountainbiker eigentlich
gesperrten Wege ist das Storempfinden der Wanderer besonders hoch, offensichtlich spielen aber neben der Wege-
breite auch andere Faktoren wie Gefille, Ubersichtlichkeit oder Frequentierung eine zentrale Rolle.

Nach méglichen MaRnahmen fiir eine Verbesserung der Erholungssituation gefragt, machen Wanderer und Moun-
tainbiker verschiedene Vorstellungen deutlich. 42 % der Wanderer und 50 % der Mountainbiker wiinschen sich, dass
»Waldbesucher zu mehr Riicksichtnahme angehalten werden“. Eine strikte Trennung von Wander- und Radwegen hiel-
ten ein Drittel der Wanderer und 18 % der Mountainbiker, die sich hierzu duf3erten, fiir sinnvoll.
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Dementsprechend kdnnen neue Managementkonzepte fiir Erholungsregionen in Baden-Wiirttemberg grundsatzlich
am Status quo ansetzen, sie sollten aber eine regionale Differenzierung erfahren und mehrere Instrumente umfassen.
Dazu zdhlen neben einer Verstandigung auf geeignete Wege, die auch gemeinsam genutzt werden kénnen, insbeson-
dere die Sensibilisierung der Nutzer von Waldwegen fiir die zu erwartende Erholungssituation sowie das Einfordern
und Fordern von wechselseitigem Respekt und addquatem Verhalten. Damit kénnen Gefahrdungen und Angstgefiihle
anderer Waldbesucher vermieden und bestehende soziale Konflikte gemindert werden.

2.7 Zustandigkeiten / Betreuung

Fiir die Planung- und Ausweisung von MTB-Streckennetzen ist die Festlegung der Tragerschaft (Projekttrager) eine
Voraussetzung, wobei in der Regel die betroffenen Kommunen Antragsteller fiir die Genehmigung zur Kennzeichnung
der Strecken und der ggf. notigen Ausnahmegenehmigung fiir Trails sind.

Daneben ist sicher zu stellen, dass die Betreuung der Wege (Qualitatssicherung) garantiert ist. Hierzu sind die Strecken
regelmaRig, moglichst zwei Mal jahrlich, zu kontrollieren.

Die Einrichtung eines Teams fiir die Wegebetreuung, das die Wartung der Beschilderung libernimmt, sowie beispiels-
weise fiir das Freihalten der Wege von Bewuchs zustandig sein kann, wird empfohlen. Hier sollen Freiwillige, Vereine
und MTB-Gruppen mit einbezogen werden (siehe Musterbetreuungsvertag im Anhang). Ebenso sind Ansprechpartner
verbindlich zu definieren, die von Seiten der Forstverwaltung / des Grundbesitzers aber auch anderen Nutzern infor-
miert werden, wenn Probleme an den Strecken oder der Beschilderung auffallen.

Gravierende Wegschaden werden wahrend der Saison, kleinere Schaden nach der Saison behoben. Fehlende oder be-
schidigte Schilder sind zeitnah zu ersetzen. Zur Kontrolle der Strecken und der Beschilderung stellt der digitale Beschil-
derungsplan die Grundlage dar (vgl. Kapitel 5.2).

2.8 Kommunikations- und AkzeptanzmalRnahmen

Die Umsetzung von Mountainbike-Projekten sollte durch ein entsprechendes Informations- und Akzeptanzmanage-
ment begleitet werden.

Umfassende touristische Produktinformationen animieren Gaste und Einheimische die ausgewiesenen Mountainbike-
Strecken und Trails zu nutzen. Uber alle vorhandenen Kanile und Medien sollte das Angebot zielgruppenorientiert
vermarktet werden. Hierzu gehoéren u.a.:

« hochwertige Radkarten (MaBstab 1:50.000 oder groBer) mit Darstellung aller beschilderten Strecken und Tou-
ren, Hohenprofilen und Steigungsverhaltnissen sowie zusatzlich der Oberflachenbeschaffenheit der Strecken
und Hinweise auf die Trail-Abschnitte. Sie konnen des Weiteren touristische Informationen z.B. zu kulturellen
und historischen Highlights oder Aussichtspunkten und Tipps zu Einkehrméglichkeiten / bikerfreundlichen
Betrieben, etc. aufnehmen.

» weitere Printartikel wie Flyer, Broschiiren, etc.

 Internetseiten / -portale mit Streckeninformationen und GPS-Downloadmaéglichkeiten sowie optional weiteren
Angeboten wie z.B. Routing-Angebote, Roadbooks der Strecken / Touren

« mobile Webseiten /,, Apps“

 Integration der ,,Social-Media — Kanale* in die KommunikationsmaBnahmen
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Als Natursport bietet Mountainbiken vielfaltige Moglichkeiten fiir einzigartige Erlebnisse und positive Gesund-
heitswirkungen. Die folgenden Empfehlungen der Deutschen Initiative Mountainbike e. V. (DIMB E.V.) entspre-
chen auch den ,Rules of the Trail“ der International Mountain Bicycling Association (IMBA) und dienen dazu, den
bestehenden Risiken wirkungsvoll zu begegnen und Konflikte zu vermeiden.

WEGEREGELN:

1. FAHRE NUR AUF WEGEN!
Fahre nie querfeldein, du schadigst sonst die Natur! Respektiere lokale Wegesperrungen! Forstwirt-
schaft, Viehtrieb und Belange des Naturschutzes rechtfertigen dies. Auch in Naherholungsgebieten
konnen lokale Sperrungen berechtigt sein. Die Art und Weise in der du fahrst bestimmt das Handeln
der Behorden und Verwaltungen. Auf Privatgrund bist du oft nur geduldet!

2. HINTERLASSE KEINE SPUREN!
Bremse nicht mit blockierenden Radern! (Ausnahme in Notsituationen) Blockierbremsungen begiinsti-
gen die Bodenerosion und verursachen Wegeschaden. Stelle deine Fahrweise auf den Untergrund und
die Wegebeschaffenheit ein. Nicht jeder Weg vertrigt jedes Bremsmanover und jede Fahrweise.

3. HALTE DEIN MOUNTAINBIKE UNTER KONTROLLE!
Unachtsamkeit, auch nur fiir wenige Sekunden, kann einen Unfall verursachen. Passe deine Geschwin-
digkeit der jeweiligen Situation an. In nicht einsehbaren Passagen konnen jederzeit FuBganger, Hin-
dernisse oder anderer Biker auftauchen. Du musst in Sichtweite anhalten kénnen! Zu deiner eigenen
Sicherheit und derer anderer Menschen.

4. RESPEKTIERE ANDERE NATURNUTZER!
Kiindige deine Vorbeifahrt friihzeitig an. Erschrecke keine anderen Wegenutzer! Vermindere deine
Geschwindigkeit beim Passieren auf Schrittgeschwindigkeit oder halte an. Bedenke, dass andere Wege-
nutzer dich zu spat wahrnehmen kénnen. Fahre, wenn méglich, nur in kleinen Gruppen!

5. Nimm RUCKSICHT AUF TIERE!
Weidetiere und alle anderen Tiere in Wald und Flur bediirfen besonderer Riicksichtnahme! SchlieRBe
Weidezaune, nachdem du sie passiert hast. Verlasse rechtzeitig zur Dammerung den Wald, um die Tiere
bei ihrer Nahrungsaufnahme nicht zu storen.

6. PLANE IMm VORAUS!
Beginne deine Tour moglichst direkt vor deiner Haustiire. Priife deine Ausriistung, schatze deine Fahig-
keiten richtig ein und wahle die Gegend, in der du fahren willst, entsprechend aus. Schlechtes Wetter
oder eine Panne kann deine Tour deutlich verlangern. Sei auch fiir unvorhersehbare Situationen geriis-
tet: Denke an Werkzeug, Proviant und Erste-Hilfe-Set. Trage eine Sicherheitsausriistung! Ein Helm kann
schiitzen, ist aber keine Lebensversicherung.
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Im Hinblick auf die Akzeptanz der durchgefiihrten MaRnahmen kommt weiterhin KommunikationsmaRBnahmen zur
Beeinflussung des Sportverhaltens (z.B. dem in Kapitel 4.4 dargestellten Sonderwegweiser mit der Bitte um gegensei-
tige Riicksichtnahme verschiedener Nutzergruppen) eine wichtige Rolle zu.

Die folgende Liste stellt einige weitere mogliche AkzeptanzmafRnahmen dar, wobei die detaillierte Ausfiihrung und
Umsetzung den Akteuren im Raum liberlassen bleibt und an dieser Stelle nicht ausfiihrlicher darauf eingegangen wird.

Internetseiten / -portale der Naturparke mit ausfiihrlichen Projektinformationen
e Durchfiihrung von Info-Veranstaltungen
 Fortbildung von MTB-Guides (Multiplikatoren)

Iu

¢ Entwicklung / Einfiihrung ,,Schwarzwald-Klingel“ mit Kuckuck

 Jugend-Bildungsprojekte fiir Mountainbike und nachhaltige Entwicklung (z.B. ticketz2nature, Respektiere deine
Grenzen, BEwusstWild / BEWild, NatureRide)

e Merkblatt Mountainbike und Wildtiere
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Die folgende Beschreibung stellt den Prozessablauf im Zuge der Planung, Genehmigung, Ausweisung und Betreuung
von Mountainbike-Strecken dar (vgl. auch Ablaufdiagramm / Abbildung 7).

Die entsprechenden Schritte sind mit der Projektarbeitsgruppe im Zuge der Erarbeitung dieses Leitfadens abgestimmt
und bilden die Grundlage sowohl fiir das Genehmigungsverfahren, als auch fiir die Férderung durch den Naturpark.
Der im Folgenden beschriebene Prozess gilt gemaf den bisherigen Ausfiihrungen und in Abstimmung mit den Forder-
richtlinien der Naturparke fiir die Entwicklung und Einrichtung von MTB-Wegenetzen im Zielwegesystem. Einzelne
touristische Routen kénnen (vgl. Kapitel 2.4) in dieses Wegenetz integriert und separat markiert werden. Wie bereits
beschrieben, wird im Zuge dieses Projekts auch die Ausweisung eines Anteils von Trail-Strecken angestrebt. In Abstim-
mung mit den beteiligten Interessensvertretern ist hierbei ein Anteil von bis zu 10 % des Gesamtstreckennetzes im
Schwarzwald vorgesehen.

3.1 Initiativphase / Voranfrage

Nach Festlegung der Tragerschaft ist vom geplanten Betreiber ein Grobkonzept der Projektplanung anzufertigen. Die-
ses sollte in der Regel von einem mit der Materie befassten Planungsbiiro entwickelt werden und beinhaltet:

« Ausgangslage - Definition von
- Projektidee
- Ziel
- Zielgruppen
e Streckeninformationen
- Grobe Streckenfiihrung
- Karte MafB3stab 1:25.000
- GIS-/ GPS-Daten Streckenverlauf
- Anteil Trail-Abschnitte
« Tragerschaft
- Benennung Kontaktperson / Ansprechpartner

e Zeitplan

» Grobe Konflikteinschdtzung
- Mehrfachnutzung
- Naturschutz

» Grundbesitzer
Bei der Entwicklung der Projektskizze ist zu beachten, dass notwendige bauliche MaRnahmen sich in der Regel nur auf
eine Ertilichtigung bestehender Wegesegmente bzw. der Schaffung neuer Trails durch einfache Eingriffe (z.B. Einzel-

baumentnahmen) beziehen diirfen.

Die Einrichtung von weiteren Infrastrukturelementen (Spriinge, Anlieger, Verbauungen, etc.) ist nicht Bestandteil des
hier dargestellten und abgestimmten Prozesses und muss separat beantragt und behandelt werden.
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Das Grobkonzept ist als Vorleistung des Betreibers zu sehen und ist nicht Bestandteil der Naturpark-Férderung. Diese
Forderung ist erst fiir die Feinplanung / Ausfiihrungsplanung moglich.

Anhand einer Vorabpriifung / Voranfrage wird das Grobkonzept von der neu eingerichteten ,,Naturpark-Steuerungs-
gruppe MTB“ liberpriift.

Die Steuerungsgruppe wird als Kommission eingerichtet. Mitglieder sind Vertreter der beiden Naturparke, des AK
Sporttourismus, von ForstBW, des Naturschutzes, der Schwarzwald Tourismus GmbH (AK Rad) und des Schwarzwald-
vereins.

Die Aufgabe der Steuerungsgruppe ist es, die Grobskizze auf ihre grundsatzliche Eignung und Machbarkeit hin zu liber-
priifen. Hierzu gelten folgende Vorgaben:

« Das Projekt ist aus (sport-)touristischer und naturschutzfachlicher Sicht zu befiirworten (kein Widerspruch zu
anderen Projekten / Aktivitaten)

e Beiden einzurichtenden MTB-Strecken handelt es sich nicht um die Entwicklung von baulichen Anlagen.

 Die liberplanten Gebiete verbleiben als Wald. Eine Waldumwandlung ist nicht notwendig.

 Fir die ggf. notwendige Wegeertiichtigung kommen nur naturnahe Materialien zum Einsatz.

 Alle Strecken und Trails sind riickbaubar bzw. renaturierbar.

Im Zuge dieser Abstimmung wird auch die Forderfahigkeit der Projekte im Sinne der Naturpark-Forderkriterien liber-
priift und entsprechend bescheinigt. Bei grundsatzlicher Zustimmung kann der Antragsteller im Anschluss einen For-
derantrag stellen, um Férdermittel fiir die Ausfiihrungsplanung zu beantragen.

Gleichzeitig hat der Betreiber liber eine Voranfrage bei evtl. betroffenen Grundeigentiimern die grundsatzliche Mog-
lichkeit zur Nutzung der geplanten Wegesegmente abzuklaren. Hieriiber ist in der Regel auch die entsprechende Forst-
behorde in den Prozess eingebunden.

Sollten sich im Zuge dieser Voranfrage Probleme ergeben, ist das Grobkonzept entsprechend anzupassen und der dar-
gestellte Ablauf erneut durchzufiihren.

Nach positivem Bescheid der Steuerungsgruppe kann auf einer zweiten Ebene mit der Feinplanung begonnen werden.
Hier wird die nun konkrete Ausfiihrungsplanung in der Regel durch ein Planungsbiiro erfolgen. Die ab diesem Zeit-
punkt entstehenden Kosten konnen iiber einen Naturpark-Antrag geférdert werden.

3.2 Realisierung / Ausfiihrungsplanung

In einem Detailkonzept werden die bereits im Grobkonzept vorhandenen Inhalte detailliert ausgearbeitet. Vor allem
der detaillierte Wegeverlauf ist nun flurstiicksgenau in einem Geografischen Informationssystem zu erfassen. Samtli-
che Streckensegmente sind mit ihren Wegeeigenschaften (Untergrundkategorie / Wegebreite, vgl. Kapitel 5.1) darzu-
stellen, ebenso ist eine Zuweisung zu den Grundbesitzern vorzunehmen. Die geplanten Trail-Abschnitte, fiir die eine
Ausnahmegenehmigung beantragt werden muss, sind gesondert hervorzuheben.

Im Zuge der Erstellung des Detailkonzepts sind auch folgende Institutionen / Verbande einzubinden und entsprechen-
de Stellungnahmen zum geplanten Projekt einzuholen:

» Amtlicher Naturschutz

« Wanderverbande (Schwarzwaldverein): falls im Rahmen des einheitlichen Wegekonzepts ausgeschilderte
Wanderwege-Segmente betroffen sind, ist diese Mehrfachnutzung mit dem Schwarzwaldverein abzuklaren.
Zertifizierte Wanderwege sind auf Segmenten kleiner 2 Meter Breite in der Regel nicht fiir eine Mehrfachnut-
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zung durch Mountainbiker geeignet.
« Ggf. weitere Interessensverbdnde / Interessensvertreter: Jagd, Sport / Vereine, Tourismus, touristische Leis-
tungstrager

Dem Detailkonzept ist ein Antrag zur Genehmigung der Beschilderung der geplanten Strecken gemaR §37 Abs.5 zum
Landeswaldgesetz beizufiigen. Sind Trail-Abschnitte in der Planung enthalten, so beinhaltet das Detailkonzept weiter-
hin einen Antrag auf Erstellung einer Ausnahmegenehmigung gemaf §37 Abs.3 zum Landeswaldgesetz.

Das Detailkonzept wird an die Untere Forstbehorde (UFB) Gibergeben.

Es erfolgt nun die detaillierte fachliche Uberpriifung der eingereichten Unterlagen unter Einbeziehung folgender Ins-
titutionen und Interessensvertreter:

« Untere Forstbehdrde intern: Konsultation mit den betroffenen Revierleitern, ggf. bei Bedarf hinzuziehen der
Forstlichen Versuchs- und Forschungsanstalt (FVA)

e Kommune / Grundbesitzer: Abklarung der Nutzungsrechte, Erstellung Gestattungsvertrage anhand der vom
Antragsteller gelieferten Liste

Treten bei dieser Uberpriifung Problemstellen hervor, so ist fiir jedes kritische Wegsegment eine alternative Trassen-
fliihrung auszuarbeiten und mit den Beteiligten erneut abzustimmen.

Um diesen Prozess praktikabel zu halten wird vorgeschlagen, dass das Detailkonzept zu Beginn anhand einer Prasen-
tation den oben genannten Institutionen und Interessensvertretern im Detail vorgestellt wird. Danach werden die In-
stitutionen um ihre Stellungnahmen und Einwdnde gebeten und das ggf. modifizierte Konzept wird in einer weiteren
Prasentation dargestellt und abgestimmt.

Die Untere Forstbehorde erteilt danach die (grundsatzliche) Genehmigung zur Beschilderung / Ausweisung des ge-
planten Mountainbike-Netzes.

Ist das abgestimmte Wegenetz freigegeben, erfolgt durch den Betreiber / das beauftragte Planungsbiiro der nachste
Planungsschritt, die Erstellung des konkreten Umsetzungskonzepts. In diesem sind folgende Arbeitsschritte enthalten:

 Detaillierte Streckenvermessung / Hohenprofilierung (vgl. Kapitel 5.1)

- Digitale Beschilderungsplanung / Erstellung Beschilderungskataster (vgl. Kapitel 5.2)

¢ Ausweisung der Wegesegmente, an denen bauliche MaRnahmen / Wegeertiichtigungen durchzufiihren sind
¢ Sicherheitsiiberpriifung: Ausweisung von Gefahrenstellen

Diese Planungsunterlagen werden in einem letzten Schritt noch einmal der Unteren Forstbehérde und den betroffe-
nen Grundbesitzern zur Freigabe vorgelegt, wobei in der Regel hier Anderungen meist nur noch im Bereich der exakten
Festlegung einzelner Schilderstandorte notwendig sind.

Den Unterlagen sind folgende Vertrage beizulegen:
« Gestattungsvertrag durch die betroffenen Grundbesitzer (vgl. Kapitel 8.6)
« Betreuungsvertrag: Unterhaltsverpflichtung / Verpflichtung zur regelmaRigen Kontrolle der Strecken (vgl.
Kapitel 8.7)
Wird auch diese Planung freigegeben, so kdnnen die Beschilderung der Strecken und die ggf. notwendige Durchfiih-

rung der MaBnahmen zur Wegeertiichtigung erfolgen. Ebenso sind begleitende KommunikationsmaRnahmen / Ak-
zeptanzmaBnahmen durchzufiihren (vgl. Kapitel 2.8).

28 | Mountainbike-Handbuch



PROZESSABLAUF
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Antragsteller Beteiligung
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1 - Projektidee / Ziele, 2 - Zielgruppen, 3 - Strecken- Grundbesitzer
information, 4 - Tragerschatft, 5 - Zeitplan,
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Abbildung 7: Prozessskizze / Ablaufplan
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Die Beschilderung wird in diesem Zuge gemaR Landeswaldgesetz §37 Abs.5 durch die Untere Forstbehdrde geneh-
migt. Die in den Planungen ggf. enthaltenen Trail-Abschnitte werden anhand einer Ausnahmegenehmigung zum Lan-
deswaldgesetz gemaR §37 Abs.3 fiir die Nutzung durch Mountainbiker freigegeben. Weiterhin libernimmt die Untere
Forstbehorde auf der Ebene der Landratsamter die Information der betroffenen Institutionen.

Nach Durchfiihrung der MaBnahmen sind zudem alle in Kapitel 5.3 genannten digitalen Daten des Projekts an den
zustandigen Naturpark weiterzugeben. Die vollstandige Einreichung dieser Daten und Unterlagen beim Naturpark ist

auch die Grundlage der Freigabe der ggf. bewilligten Fordermittel.

Zu beachten ist weiterhin, dass fiir Projekte, die mit Naturparkmitteln geférdert wurden, eine Zweckbindungsfrist von
10 Jahren besteht.
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Das bestehende MTB-Streckennetz im Schwarzwald wurde auf Basis des MTB-Handbuchs aus dem Jahr 2002 (ROTH et
al. 2002) ausgewiesen und beschildert.

Das Grundwegenetz sollte als Zielwegenetz mit Hauptwegweisern an Knotenpunkten erstellt werden, in das mit rou-
tenorientierter Wegweisung einzelne Routen integriert werden, wobei in der Praxis oft die routenorientierte Wegwei-
sung zur Anwendung kam und der Schwerpunkt auf durchgangig ausgewiesenen Einzeltouren lag.

Folgende Schildertypen (mit entsprechenden Abmessungen) sind in diesem Konzept enthalten:
« Hauptwegweiser (30 * 30 cm)
« Zwischenwegweiser (15 * 15 cm)
« Sonderwegweiser (15 * 15 cm)

Im Zuge der Uberarbeitung des Beschilderungskonzepts wird Wert auf eine konsequente Verfolgung des Zielwegekon-
zepts gelegt, sodass ein Wegenetz aus einheitlich beschilderten Knotenpunkten entstehen soll.

Die bestehenden und kiinftig neu entstehenden MTB-Routen (Themenwege, Rundstrecken, etc.) kénnen problemlos
in dieses System integriert werden.

Da v.a. im Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord in jiingerer Zeit noch viele neue MTB-Strecken ausgeschildert wurden,
wird bei der Anpassung des Beschilderungskonzepts darauf geachtet, dass die bestehenden Zwischenwegweiser und
Sonderwegweiser im neuen Konzept beibehalten werden kénnen, da diese den Grof3teil der vorhandenen Beschilde-
rung ausmachen und auch aus forderrechtlichen Griinden (Zweckbindung von 10 Jahren) kurzfristig nicht flichende-
ckend ausgetauscht werden kdnnen. Die neuen Zwischenwegweiser und Sonderwegweiser sind aber aufgrund der
bisherigen Erfahrungen etwas gréRer dimensioniert und mit ISO-Pfeilen ausgestattet.

Farbgebung und Symbolik werden aus dem bestehenden Konzept iibernommen und weiterentwickelt.

4.1 Hauptwegweiser

Hauptwegweiser sind Zielwegweiser, die an Knotenpunkten des Streckennetzes mit Entscheidungssituationen zwin-
gend erforderlich sind und enthalten mindestens Ziel-, Entfernungs-, Hohen- und Richtungsangaben.

Die Hauptwegweiser werden grundsatzlich als Pfeilwegweiser ausgefiihrt. Pfeilwegweiser stehen im Knotenpunkt
der Strecken und sind in der Regel beidseitig bedruckt. Sie bieten die Moglichkeit, die Einzelwegweiser fiir alle Richtun-
gen an einem Standort zu konzentrieren.

Die Hauptwegweiser werden in Anlehnung an die weit verbreitete FGSV-Richtlinie zur Radwegebeschilderung als Ziel-
wegweiser mit der Moglichkeit zur Integration von Tourenplaketten ausgefiihrt (vgl. Kapitel 4.2).

Pro Hauptwegweiser kdnnen bis zu vier Ziele mit Entfernungsangabe vom jeweiligen Standort aus angegeben wer-

den. Die genannten Ziele werden entsprechend ihrer Entfernung vom aktuellen Standort aus aufsteigend angeordnet.
Zusatzlich konnen mit Hilfe von Piktogrammen ergdnzende Hinweise zu den Zielen aufgefiihrt werden. Hierbei sind
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folgende —auch vom Schwarzwaldverein vorgegebenen — Piktogramme bzw. Informationsangaben méglich: Bahnhof,
Bus (Haltestellen von Radbussen), Gasthaus, Parkplatz, Aussicht, Fahre, Seilbahn (mit Fahrrad-Transportmoglichkeit),
Naturfreundehaus, Aussichtsturm, Ruine, Tourist-Information, S-Bahn (vgl. auch Darstellung der Piktogramme im An-
hang, Kapitel 8.1).

Bei der Festlegung der Zielangaben sind Anschliisse an benachbarte Wegenetze zu beriicksichtigen. Vor allem bei den
anzugebenden Hauptzielen (Fernzielen) ist bei gebietsiibergreifenden Streckennetzen auf eine durchgéangige und ein-
heitliche Verwendung der Zielangabe zu achten.

Als innovative Neuerung werden zusatzlich zu den Distanzangaben auch Hohenmeter-Angaben mit aufgenommen,
um die insgesamt im Anstieg zu bewaltigenden Hohenmeter bis zum entsprechenden (Zwischen-)Ziel anzugeben, da
diese Information in vielen Fallen noch deutlich mehr als die Distanzangabe ein wichtiges anforderungsbezogenes In-
diz fiir den Nutzer ist. Diese Angabe entspricht dem Gesamthéhenanstieg TC (total climb) bis zum jeweiligen Ziel, also
der Summe aller bis dahin zuriickzulegenden positiven Hohenmeter.

Ebenso werden Wegsegmente, die mindestens zu einem Drittel Trails im Sinne der in diesem Handbuch getroffenen
Definition enthalten, mit dem Zusatz-Piktogramm ,Trail“ gekennzeichnet.

Hierbei wird nur das nichstfolgende Wegsegment bis zum nichsten Zwischenziel / Hauptwegweiser (Zielangabe in
der ersten Zeile) mit dem Trail-Piktogramm gekennzeichnet, um dem Mountainbiker anzuzeigen, dass auf dem folgen-
den Wegestiick ein entsprechend hoher Trail-Anteil vorkommt. Der Nutzer kann sich somit auf naturbelassene und
unbefestigte, schmale Wege, die nicht maschinenbefahrbar sind, einstellen.

Im der Pfeilspitze gegeniliberliegenden Bereich der Schilder befinden sich die Standortsbezeichnung (Name / Be-
zeichnung des Schilderstandorts), die Hohenangabe und die Koordinatenangabe (UTM-Koordinaten) des aktuellen
Standorts, die Logos von Naturpark und STG sowie die eindeutige Schilder-ID (vgl. Kapitel 5.2). Befindet sich an dem
geplanten Standort bereits ein Schild des Schwarzwaldvereins, so ist aus Griinden der Einheitlichkeit diese Standorts-
bezeichnung zu iibernehmen.

Im Vergleich zur FGSV-Richtlinie und auch in Abstimmung mit den an vielen Knotenpunkten bereits vorhandenen
Richtungswegweisern des Schwarzwaldvereins, werden die Hauptwegweiser auf eine GréRe von 15 * 55 cm verklei-
nert; dies sowohl aus optischen Griinden (Landschaftsbild, Anpassung Schwarzwaldvereinsbeschilderung), als auch
aus Kostengriinden (geringere Materialkosten).

Die Hauptwegweiser kdnnen nach links oder rechts weisen, sowie als Doppelpfeil ausgebildet sein und je nach Einseh-

barkeit des Standorts einseitig oder doppelseitig bedruckt sein (Ausfiihrungs-Beispiele siehe Kapitel 8.1im Anhang).
Im unteren Bereich enthalten die Schilder die Vorbohrungen fiir die Anbringung von bis zu 4 Tourenplaketten.

B Schwefelmittle Frar 1,4 70
Feldberg Barental ® 6,0xn 230 .
e

Hinterzarten Bahnhof-Kurhaus Fe|dsee 9!5 km 450 hm
BAS o | v 403958 | 5299030 Feldherg %{{: é 14,0 " 950 -

6 Naturpark Sidschwarzwald

i

Abbildung 8: Hauptwegweiser
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4.2 Tourenplaketten

Die Kennzeichnung einzelner touristischer MTB-Touren auf dem (Zielwege-)Streckennetz erfolgt mit Hilfe von Touren-
plaketten, die unterhalb der Zielwegweiser angebracht werden.

Die einzelnen Touren werden dabei mit Hilfe von Routenlogos, Ziffern und / oder Textinformationen eindeutig be-
zeichnet und dargestellt. Zudem ist es moglich, den Schwierigkeitsgrad der Tour (vgl. Kapitel 2.5) liber eine Farbzuwei-
sung in die Tourenplakette mit aufzunehmen.

Die Tourenplaketten haben eine Gré3e von 8,5 * 10 cm und werden an den vordefinierten Stellen unterhalb der Haupt-

wegweiser angeschraubt (bzw. ggf. angenietet), wobei sich zur Befestigung die Tourenplaketten und der Hauptweg-
weiser ca. 1,5 cm Uberlappen und somit fiir den Betrachter quadratisch erscheinen.

= Schwefelmattle Trai 1,4 70

Feldberg Barental & 6,0x. 230 ..
" 4 Feldsee 0,5t 450w
S Feldberg K o 140w 950 im

6 Naturpark Sidschwarzwald

XL

Ll
Abbildung 9: Tourenplaketten;

Befestigung unterhalb des X
Hauptwegweisers - i n g Kot s wald
Bike-Crossing ElprLtfall

4.3 Zwischenwegweiser

Zwischenwegweiser werden zur Bestdtigung und Kenn- Naturpark

zeichnung des jeweiligen Streckenverlaufs zwischen den Siidschwarzwald
Hauptwegweiser-Standorten verwendet. Sie dienen v.a. der
Markierung von Kreuzungen bzw. Richtungsianderungen im
Streckenverlauf. Zusatzlich sollten auf kreuzungsfreien Stre-
ckenabschnitten mindestens alle 500 m Zwischenwegweiser
zur Bestatigung angebracht werden, um den Nutzern die Ge-

wissheit zu geben, auf dem richtigen Weg zu sein.

Im Gegensatz zur urspriinglichen GréRe von 15 * 15 cm haben
die Schilder kiinftig die Grof3e 20 * 20 cm, womit den vielfach q

geauRerten Hinweisen Rechnung getragen wird, dass die be- r\
stehenden Schilder von Nutzerseite als zu klein wahrgenom- f"‘

men werden. o

Abbildung 10: Zwischenwegweiser
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Die Schilder enthalten die Logos des jeweiligen Naturparks
und der STG, das MTB-Piktogramm und einen Richtungspfeil.

Im Vergleich zu den bisherigen Zwischenwegweisern wird
als Richtungspfeil der sogenannte ,,ISO-Pfeil“ verwendet und
deutlich vergroBert, das MTB-Piktogramm wird entsprechend
verkleinert.

Die bisher mit auf den Zwischenwegweisern integrierten Rou-
tenbezeichnungen entfallen durch die Verwendung der Tou-
renplaketten an den Hauptwegweiser-Standorten.

4.4 Sonderwegweiser

Analog zu den Zwischenwegweisern werden auch die Sonder-
wegweiser auf die einheitliche Gr6Re von 20 * 20 cm vergro-
Rert. Die Sonderwegweiser dienen v.a. zur Vermittlung von
Gefahren- und Warnhinweisen sowie zur bereits erwdhnten
Aufforderung zur gegenseitigen Riicksichtnahme.

Das Sonderschild ,Gefahrenstelle“ kommt z.B. zur Auswei-
sung von gefdhrlichen Abfahrten, ausgesetzten Passagen
oder uniibersichtlichen Stellen zum Einsatz. Das ,Kreuzung“-
Schild dient der Markierung von gefahrlichen / uniibersichtli-
chen Kreuzungen. Das Schild ,,Gegenseitige Riicksichtnahme*
weist auf schmale / uniibersichtliche oder stark frequentierte
Wegabschnitte hin, die von Wanderern und Mountainbikern
gemeinsam genutzt werden und fordert zu besonderer Riick-
sichtnahme auf.

Naturpark
Siidschwarzwald

Abbildung 11: Sonderwegweiser

,Gefahrenstelle”

&

HATURRAANE SOHWAEEVALD
MATTE NOET

Abbildung 12: Sonderwegweiser

,Kreuzung”

©

HATURRAANE SOHWAEEVALD
MATTE NOET

SR

Nehmt Riicksicht aufeinander!

Abbildung 13: Sonderwegweiser

,Gegenseitige Riicksichtnahme”
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Naturpark

Naturpark
Siidschwarzwald

Siidschwarzwald

Trail

Abbildung 14: Sonderwegweiser Beginn Trail-Segment / Umfahrung schwieriger Streckenabschnitte

Umfahrung

o

Neu in das Beschilderungskonzept aufgenommen wird ein Sonderwegweiser, der den Beginn eines Trail-Abschnitts
markiert. Er zeigt dem Nutzer an, dass es sich bei dem folgenden Wegsegment um einen naturbelassenen und unbe-
festigten, schmalen Weg handelt, der nicht maschinenbefahrbar ist.

Ebenso neu sind Hinweisschilder zur (einfachen) Umfahrung schwieriger Strecken-Abschnitte. Fiir weniger gelibte
Mountainbiker wird so die Umfahrung von Gefahrenstellen, besonders steilen Abschnitten oder schwierig zu fahren-

de Trail-Abschnitten ausgewiesen.

Diese beiden Schildertypen beinhalten neben dem entsprechenden Hinweis auch einen Richtungspfeil.

4.5 Piktogramm

Als Piktogramm fiir samtliche MTB-Beschilderungen wird das bestehende MTB-Piktogramm in blauer Farbe weiter-
verwendet.

4.6 Material / Ausfiihrung

Die Hauptwegweiser werden aus Hartaluminium in 3 mm Starke hergestellt. Die Tourenplaketten, Zwischenwegwei-
ser und Sonderwegweiser werden aus Hartaluminium in 2 mm Starke hergestellt.

Die Zwischen- und Sonderwegweiser werden mit abgerundeten Ecken mit einem Radius von 5 mm hergestellt, die
Tourenplaketten mit einem Radius von 2 mm.

Die Schilder werden in gelber Grundfarbe pulverbeschichtet (RAL 1023). Falls die Inhalte weiRe Farbanteile enthalten,
z.B. in Piktogrammen oder in den Logos, muss alternativ eine weifle Pulverbeschichtung (RAL 9016) verwendet wer-
den. Die gelbe Grundfarbe (cmyk o-5-100-0) ist dann liber den (beidseitigen) Digitaldruck zusammen mit der Beschrif-
tung aufzubringen.

Die Beschriftung samtlicher Inhalte sollte im UV-Digitaldruck erfolgen. Zur Erhéhung der Haltbarkeit und geringeren
Empfindlichkeit gegeniiber Verschmutzungen sind die Schilder abschlieBend mit einer PU-Lackierung zu versehen.

Alternativ kdnnen auch qualitativ gleichwertige Druckverfahren zum Einsatz kommen.

Fiir die blauen Piktogramme und Textelemente wird der Farbton RAL 5015 bzw. cmyk 100-35-0-0 verwendet.
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Als Schriftart kommt die Schriftart ,Helvetica Narrow Bold“ zum Einsatz. Die Schrifthéhe fiir die Zielangaben betragt
20 mm, fiir die Angaben im Standortsfeld 7 mm und fiir die Einheitsangaben (km / hm) hinter den Entfernungs- und
Hohenmeterangaben 8,5 mm.

Fiir Pfeildarstellungen wird der ISO-Pfeil verwendet. Die genauen Abmessungen der einzelnen Schildertypen sind im
Anhang (Kapitel 8.1) dargestellt.

4.7 Befestigung

Wo méglich, werden die Hauptwegweiser an den bestehenden Pfosten / Wegweiserstandorten des Schwarzwaldver-
eins angebracht. Eine entsprechende Abstimmung mit dem Schwarzwaldverein wurde im Zuge der Projektsitzungen
zur Entwicklung der vorliegenden Handreichung durchgefiihrt.

Bei der Anbringung von MTB-Wegweisern an bestehenden Wegweiserstandorten des Schwarzwaldvereins ist zu be-
achten, dass die Unterkante des untersten Wegweisers die Hohe von 2,20 m nicht unterschreiten sollte. Im Regelfall
kann dies bei 4 bereits vorhandenen Wanderwegweisern nicht mehr gewahrleistet werden. Als Alternative kommt
hier eine Pfostenverldangerung in Betracht, die jedoch aus Kostengriinden wie auch aus Griinden der Lesbarkeit ge-
geniiber einer Pfostenneuinstallation abgewogen werden muss. In Abstimmung mit dem Schwarzwaldverein sind bei
gemeinsam genutzten Befestigungstragern die MTB-Wegweiser oberhalb von den Wanderwegweisern anzubringen.

Neue Schilderstandorte fiir Hauptwegweiser sollten analog zu den Schwarzwaldvereinswegweisern als feuerverzink-
te Stahlpfosten ausgefiihrt werden.

Fiir Zwischen- und Sonderwegweiser kann neben der Befestigung an vorhandenen oder neu auszubringenden Befes-
tigungstragern auch das Anbringen an Baumen in Frage kommen. Das Befestigen von Beschilderungen an Baumen
hat im Schwarzwald eine lange Tradition und hat sich bei der Wanderwegebeschilderung (Zwischenwegweiser) liber
viele Jahrzehnte bewahrt. Dabei ist darauf zu achten, dass zwischen Schild und Baumrinde ein Abstandshalter aus Holz
platziert wird, sodass das Schild nicht unmittelbar mit der Baumrinde in Beriihrung kommt. Zur Befestigung werden in
der Regel Aluminiumnagel verwendet, in einigen Gebieten wurden aufgrund von Vorgaben durch die privaten Wald-
besitzer auch schon Holzdiibel genutzt, die jedoch eine geringere Haltbarkeit aufweisen.

Vor der Ausbringung von Zwischenwegweisern an Baumen ist auf jeden Fall eine Abstimmung mit dem Forst bzw. dem
entsprechenden Waldbesitzer durchzufiihren.

Samtliche Schilder sind so anzubringen, dass die Sichtbarkeit aus der jeweiligen Fahrtrichtung gewahrleistet ist.

4.8 Standortstafeln

An den Startpunkten der MTB-Touren bzw. den Einstiegstellen der Streckennetze stellen Standortstafeln alle fiir die
Mountainbiker notwendigen Informationen zusammengefasst dar. Die Standortstafeln enthalten die folgenden In-
formationen:

 Streckenplan mit Darstellung des Streckennetzes, Kartenlegende

e Darstellung der Untergrundart, Hervorhebung der Trail-Abschnitte

« Hervorhebung von touristischen Touren, ggf. mit Kurzbeschreibung

« Hohenprofile (mit Untergrundart und Benennung des hochsten und tiefsten Punkts der Tour), technische Para-
meter (Linge, Gesamtanstieg, Schwierigkeit, % Trail-Anteil) und (Kurz-)Beschreibung der Touren

+ Gegebenenfalls Ubersichtskarte (regional / Anschluss Nachbarregionen)

+  Wegeregeln (vgl. Kapitel 2.8)
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+ Beschreibung / Darstellung der MTB-Beschilderung

« Einfiihrungstext zum Naturpark, zum Mountainbiken im Schwarzwald, sowie touristische Hinweise und Infor-
mationen, Kontaktdaten, Internet

* Notfall-Rufnummer

e Logos von Region, Betreiber und Naturpark, Férderhinweise Naturpark, ggf. Sponsoren-/ Partner-Logos

» Ggf. Lage und Hinweise zu bikerfreundlichen Betrieben, Werkstatten, Touristinformation, etc.

Abbildung 15 zeigt beispielhaft eine bestehende Standortstafel aus dem Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord. Die In-
halte neuer Infotafeln werden entsprechend der hier genannten Auflistung angepasst. Das Layout der Standortstafeln
fiir den Siidschwarzwald ist entsprechend an die dortigen Layoutvorgaben anzupassen.

Die Standortstafeln sind 119 cm breit und 84 cm hoch. Die Befestigung der Tafeln erfolgt an dafiir geschaffenen Un-
terstanden / Tragerkonstruktionen.

Weiterhin ist es moglich, an Nebeneinstiegsstellen, dem Treffpunkt zweier Streckennetze oder auch an besonderen
Punkten entlang der Strecken (z.B. an Einkehrmdglichkeiten) Orientierungstafeln anzubringen. Diese beinhalten nur
den jeweiligen Kartenausschnitt des betreffenden Gebiets mit Legende sowie die Notfall-Rufnummer. Dieser Karten-
ausschnitt kann sowohl vom MaRstab (Zoom auf Teilstrecken) als auch von der raumlichen Ausdehnung her (Strecken
einer Nachbarregion) von dem Kartenausschnitt auf der eigentlichen Standortstafel abweichen. Die Orientierungsta-
feln haben in der Regel eine Breite von 60 cm und eine Hohe von 84 cm und kénnen an einem Einzelpfosten befestigt
werden, konnen aber auch standortsabhdngig andere angepasste Formate aufweisen. Wie viele Einstiegstafeln und
gegebenenfalls wie viele Orientierungstafeln nétig sind, hangt vom jeweiligen Streckennetz und den entsprechenden
Anschliissen an benachbarte MTB-Gebiete ab und wird im Zuge der Erhebungen vor Ort in Abstimmung mit den Be-
treibern der MTB-Strecken festgelegt.

*' MOUNTAINBIKE-ARENA P
HORNISGRINDE — ORTENAU SecbachiMummel

e

HERZLICH WILLKOMMEN |

JErfahren” Sie unsere herrliche Region der nordlichen
Ortenau ganz neu und leren Sie den Schwarzwald
in seiner urspriinglichsten Form kennen. Ganz typisch fiir

SEEBACH @ HORNISGRINDE-PANORAMATOUR

leicht mittelschwierig schwierig unsere Region ist die landschatftliche Vielfalt. Wo sonst

Bei dieser Tour wird das ganze Seebachtal umfahren. Sie fiihrt
uns zur héchsten Erhebung des Nordschwarzwalds, der Hornis-
grinde und bietet fast durchgangig fantastische Ausblicke bis hin
ins Rheintal und in die Vogesen. Eine rasante Abfahrt bringt die
Biker zum Ausgangspunk zuriick. Auf der Strecke gibt es mehrere
Einkehrmoglichkeiten.

Start und Ziel: Mummelseehalle H
H

w5 W w

— — AL

425km s95m n6sm 30m B5m

Linge Hohe Hechster Tiefser Gesat.
Startpunkt Punit Punkt anstieg

SeeBAcH @) HOHFELSEN-TOUR i

leicht mittelschwierig schwierig

Der Beginn der Tour ist gemichlich und geleitet die Biker durch
das idyllische Grir Sie fiihrt an einem Rotwil

Vorbei. Wer kurz vor dem Hohfelsen-Brunnen der Beschilderung
Hohfelsen folgt kann einen kleinen Abstecher zum Gipfelkreuz mit
herrlicher Aussicht machen. Kurz vor dem Mummelsee muss auf
einer ca. 500 m langen Strecke das Bike geschoben werden.

Uber Hinterseebach fiihrt die Strecke entlang des Gebirgsbachs
zuriick zum Ausgangspunkt.

Start und Ziel: Mummelsechalle

—
26km 395m 1033 m mm s0m
Linge Hohe Hochster Tiefster Gesamt.

Startpunkt Punkt Punkt anstieg

2 i cisiae

finden Sie in so kurzer Entfernung von der Oberrhein-
ebene, zu den Weinbergen in der Vorbergzone, bis hin
zur bekannten Schwarzwaldhochstrae alles, was das
Mountainbikerherz begehrt.

Uber 500 Kilometer ausgeschilderter Trails warten auf Siel
Hier sind Sie genau richtig, um sich auch an den zahlreichen
Kstlichkeiten unserer Gegend zu erfreuen.

Die GPS-Tourendaten finden Sie im Internet unter
www.naturparkschwarzwald.de. Dort kénnen Sie auf
Datenbankbasis weitere Mountainbikestrecken im
Schwarzwald aussuchen und herunterladen.

Die GPS-geeignete MTB-Karte mit
Tourenkartchen erhalten Sie bei der
Tourist-Information Seebach
Ruhesteinstr. 21, 77889 Seebach
Tel.07842/948320

Fax 07842/948399
tourist-info@seebach.de
www.seebach.de

sosnED
HEFzaoY<eE

) Y

BoEs2n

Wir sind Partner und Forderer des Naturparks:

Die Naturpark-Markte werden geférdert durch den Alpirsbacher
SODURAVIT  flpirshacher
d

mit Mitteln des Landes Baden-Wiirttemberg, der Lotterie
Gliicksspirale und der Europaischen Union (ELER).

wwwaokbwde  www.ausgezeichnet-geniessen.de
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Abbildung 15: Beispiel bestehende Standortstafel im Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord
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5.1 Datenaufnahme / Streckenerfassung

Zur Beurteilung der Eignung einer Mountainbike-Strecke entsprechend den bislang angefiihrten Kriterien und der Zu-
weisung des Schwierigkeitsgrades ist eine Vermessung der Strecken im Gelande erforderlich. Bedeutend hierbei ist,
dass der Vermesser mit den spezifischen Anforderungen des Mountainbike-Sports vertraut ist.

Die Mountainbike-Strecken sind im Gelande mit hochwertiger GPS-Messtechnik zu erfassen. Neben der Erfassung der
genauen Lage der Strecken ist auch ein besonderes Augenmerk auf die Hohenprofilierung der Strecken zu legen, da
diese Daten in die Schwierigkeitsbewertung mit einflieBen und als Gesamtanstieg zu den jeweiligen Zielangaben auch
mit auf die Wegweiser aufgedruckt werden.

Da die Erfassung der Hohe im Vergleich zur Lageerfassung per GPS i.d.R. um den Faktor 2-3 schlechter / ungenauer ist,
spielt die Genauigkeit der verwendeten Erfassungsgerate eine wichtige Rolle. Einfache GPS-Gerate (Einfrequenzgera-
te) ohne differentielle Korrekturmoglichkeiten sind daher fiir die Hohenerfassung i.d.R. ungeeignet, v.a. wenn sie nicht
Uber eine barometrische Hohenkorrektur verfiigen. Die Genauigkeit der Hohenerfassung sollte im Bereich von max.
2-3 m liegen. Alternative Erfassungsmethoden kénnen zur Anwendung kommen, wenn eine entsprechende Genauig-
keit gewahrleistet wird.

Bei der Erfassung ist die Wegebreite und Untergrundsart mit aufzunehmen, um so die Trail-Abschnitte eindeutig zu
identifizieren, fiir die eine Ausnahmegenehmigung gemaR §37 Abs.5 des Landeswaldgesetztes beantragt werden
muss. Ebenso ist die Erfassung des Wegeuntergrunds wichtig, da diese Informationen im Rahmen aller Kommunikati-
onsmafBnahmen und auch auf den Hauptwegweisern (Trail-Piktogramm) weiterverwendet werden.

Folgende Untergrundkategorien sind zu unterscheiden:
+ Verbunddecken (i.d.R. Asphalt)
» Befestigte sand- und wassergebundene Wege sowie naturfeste Fahrwege (i.d.R. land- und forstwirtschaftliche
Wege, zumeist mit Schotterdecke)
e Trails

Die Gelandedaten sind in einem Geografischen Informationssystem (GIS) zu verarbeiten. Zur Streckendigitalisierung
anhand der im Gelande aufgenommenen GPS-Daten sollte der Erfassungsmaf3stab im GIS mindestens 1:5.000 betra-

gen und auf Basis einer digitalen Grundkarte oder digitaler Orthophotos erfolgen.

Das Erfassungssystem bzw. die angewendete Methode zur Lage- und Hohenerfassung ist im Zuge der Dateniibergabe
zu dokumentieren / darzustellen.
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5.2 Digitale Beschilderungsplanung

Im Rahmen der Konzeption eines Mountainbike-Wegenetzes ist ein detaillierter Digitaler Beschilderungsplan zu er-
stellen. Dieser besteht aus einem Beschilderungskataster und einer dazugehérigen Beschilderungskarte mit der kar-
tographischen Darstellung des Streckennetzes und der Schilderstandorte mit zugehoériger Beschriftung (Standorts-ID).
Das Beschilderungskataster ist tabellarisch aufgebaut und enthilt fiir alle Schilderstandorte die folgenden Informa-
tionen:

« Nummer / Bezeichnung des Schilderstandorts (eindeutige Standorts-ID, z.B. FR_321)

e Hinweise zum Befestigungstrager / Befestigungsart der Schilder

« Auflistung und Nummerierung der einzelnen am Standort anzubringenden Schilder (eindeutige Schilder-1D als
Ergéanzung zur Standorts-ID, also z.B. FR_321_o1).

e Schilderart (Hauptwegweiser / Zwischenwegweiser / Sonderwegweiser / Standortstafel / Orientierungstafel),
Richtungsangabe / Schilderinhalt

e Hinweise zur Montage und evtl. Besonderheiten zum jeweiligen Standort, Kommentare

Fiir die Hauptwegweiser-Standorte sind zusétzlich folgende Informationen notwendig:

 Detailkarte (Orthophoto) zur Lage des Schilderstandorts in Bezug zum Streckenverlauf

« Fotomontage zu jedem Schilderstandort mit Darstellung des Befestigungstragers und der auszubringenden
Schilder

« Inhalte Standortsfeld

 Zielangaben / Entfernungsangaben / Hohenangaben / Piktogramme zu den Inhalten der jeweiligen Hauptweg-
weiser

¢ Richtungsangabe und Angabe ob ein- oder zweiseitig bedruckt

e Angabe der zu befestigenden Tourenplaketten

Aufgrund der komplexen Informationen und der internen Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen Schilderstand-
orten / Streckenverldufen, sollte aus Griinden der Qualitatssicherung eine GIS-gekoppelte Datenbanklésung zur An-
wendung kommen. Dies fiihrt zu einer konsequenten Umsetzung der Planung im Geldnde und reduziert Fehler und
Kosten.

Der Digitale Beschilderungsplan ist bei der Erstausweisung der Strecken eine optimale Grundlage zur Schilderausbrin-
gung. AulRerdem kénnen die Schilder damit auch von Personen montiert werden, die nicht in die Konzeption involviert
waren. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass die Vollstandigkeit des Beschilderungssystems leicht zu liberpriifen ist
und jederzeit nachvollziehbar ist, an welchen Standorten fehlende Schilder unter Umstanden ersetzt werden miissen.
Die Schildernachbestellung erfolgt einfach und unkompliziert anhand der eindeutigen Schilder-ID.

5.3 Datenweitergabe
Die erfassten Daten sind in digitaler Form an die Naturparke weiterzugeben. Im Einzelnen sind dies:

« Lagedaten der Strecken als GIS-Datensatz (topologisch korrektes Streckennetz; Austauschformat ESRI-Shape-
File)

e Attributierung der Streckenuntergriinde im GIS-Datensatz (Attributfeld Untergrund)

 Einzeltouren als separate GIS-Datensatze (Austauschformat ESRI-Shape-File), Streckenbezeichnung (Name) als
Attributfeld und als gpx-Dateien; Hohenprofile als xIs-Tabelle

« Hohendaten zu den Strecken (xlIs-Tabelle mit Ausweisung der einzelnen Streckensegmente und Richtungsanga-
be der Hohenprofilierung, alternativ Digitales Gelandemodell (GIS-Datensatz, z.B. ESRI-Grid) zum Streckennetz
oder 3d-Shape-Files)
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STRECKENERFASSUNG / BESCHILDERUNGSPLANUNG

« Schilderstandorte (Punktdaten; Austauschformat ESRI-Shape-File; Attributfelder Standorts-1D, Zuweisung
Schilder-1D(s), Schilderart)

+ Inhalte der Beschilderung / Hauptwegweiser (z.B. Textdokument, xIs-Tabelle, Datenbankauszug oder iber die
direkte Kopplung von Attributfeldern an die Schilderstandorte via GIS-Datenbank)

« Digitaler Beschilderungsplan (Beschilderungskataster und Beschilderungskarte als pdf-Dokument)

» Beschreibung der Aufnahmetechnik / Herkunft der Lage- und Héhendaten

Uber die Naturparke werden diese Daten zentral verwaltet und auf Anfrage an den Schwarzwaldverein bzw. die
Schwarzwald Tourismus GmbH zur Weiterverwendung in ihren jeweiligen Systemen weitergeleitet.
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Recht / Haftung




6.1 Rechtliche Grundlagen / Betretungsrecht / Verkehrssicherungspflicht
6.1.1 Betretensrecht

Jeder darf Wald zum Zwecke der Erholung betreten. Das Betreten und Befahren des Waldes erfolgt auf eigene Gefahr.
Neue Sorgfalts- oder Verkehrssicherungspflichten der betroffenen Waldbesitzer oder sonstiger Berechtigter werden
dadurch, vorbehaltlich anderer Rechtsvorschriften, nicht begriindet. Dies ist in § 14 Abs. 1BWaldG bzw. § 37 Abs.15atz 2
WaldG BW geregelt. Ausdriicklich oder ausschlieBlich das Mountainbiking betreffende Gesetze oder Verordnungen
existieren bisher in Deutschland nicht. Es gelten die Regelungen des Naturschutzgesetzes und des Landeswaldgeset-
zes.

Gem. § 37 Abs. 3 WaldG BW ist das Radfahren im Wald nur auf StraBen und hierfiir geeigneten Wegen gestattet. Nicht
zuldssig ist das Radfahren auf Wegen unter zwei Metern Breite, auf Sport- und Lehrpfaden sowie auf Riickegassen
oder Seiltrassen (unabhéngig von deren Breite), da diese keine Wege im Sinne des Landeswaldgesetzes sind. Ein Ver-
stoB gegen diese Regelung stellt gemaR § 83 WaldG BW eine Ordnungswidrigkeit dar.

6.1.2 Haftung/Verkehrssicherungspflicht
Bei Unfdllen im Wald haftet derjenige, der eine ihm obliegende Verkehrssicherungspflicht verletzt.

Diese sog. Verkehrssicherungspflicht (VSP) ist gesetzlich nicht geregelt. Sie wird aus der allgemeinen Schadensersatz-
pflicht des § 823 BGB abgeleitet: Jeder, der in seinem Verantwortungsbereich eine Gefahrenquelle, einen gefahrdro-
henden Zustand oder eine Sachlage, von der eine Gefahr fiir Dritte ausgeht, schafft oder andauern lasst, muss die nach
Lage der Verhiltnisse erforderlichen und zumutbaren Vorkehrungen treffen, um Schaden von anderen abzuwenden.
MaRgeblich fiir die Beurteilung der VSP aus rechtlicher Sicht ist die Rechtsprechung, also die Einzelfallentscheidung
der Gerichte. Die aktuellste hochstrichterliche Entscheidung zu den Verkehrssicherungspflichten des Waldbesitzers ist
das Urteil des Bundesgerichtshofes vom 02.10.2012 (Az: VI ZR 311/11).

Trager der Verkehrssicherungspflicht ist der Waldbesitzer. Eine Ubertragung der Verkehrssicherungspflicht ist zulissig,
setzt aber eine eindeutige Regelung und deshalb in der Regel schriftliche Vereinbarung voraus. Allerdings ist in diesem
Fall derjenige, an den die Verkehrssicherungspflicht libertragen wurde, zu liberwachen und zu kontrollieren, ob er
seiner Verkehrssicherungspflicht ordnungsgemaR nachkommt. Daher sollte in die zu schlieBende Vereinbarung auch
stets eine Haftungsfreistellung des Ubertragenden aufgenommen werden.

Waldbesucher setzen sich mit dem Betreten und Befahren eines Waldes bewusst den waldtypischen Gefahren aus. Sie
nutzen den Wald auf eigene Gefahr.

Ein Handeln auf eigene Gefahr liegt vor, wenn sich jemand in eine Situation drohender Eigengefahrdung begibt, ob-
wohl er die besonderen Umstande kennt, die fiir ihn eine konkrete Gefahrenlage begriinden.
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Risiken, die ein freies Bewegen in der Natur mit sich bringt, gehoren grundsatzlich zum entschadigungslos hinzuneh-
menden allgemeinen Lebensrisiko.

Eine Haftung des Waldbesitzers wegen Verletzung der Verkehrssicherungspflicht besteht daher grundsatzlich nicht
fur waldtypische Gefahren, sondern ist auf solche Gefahren beschrénkt, die im Wald atypisch sind.

Die Haftungsbeschrankung auf atypische Gefahren gilt auch fiir Waldwege, und zwar auch dann, wenn sie stark fre-
quentiert werden.

Zu den waldtypischen Gefahren zdhlen solche, die sich aus der Natur oder der ordnungsgemafen Bewirtschaftung
des Waldes unter Beachtung der jeweiligen Zweckbestimmung ergeben z.B. herabhingende oder abbrechende Aste,
Totholzbdume, umfallende Biume, durch Uberschwemmungen, Erdrutsch, Steinschlag oder Gerdll verursachte Weg-
schaden, Steine, Wurzeln, Dornen, Spurrillen, Bodenunebenheiten, herabrollende Steine, etc.

Atypische Gefahren sind insbesondere vom Waldbesitzer geschaffene oder geduldete Einrichtungen, von denen eine
Gefahr ausgehen kann, die ein Waldbesucher nicht oder nicht rechtzeitig erkennen kann und auf die er sich nicht
einstellen kann, weil er nicht mit ihnen rechnen muss z.B. nicht waldtypische Hindernisse, die einen Weg versperren
oder nicht gesicherte Holzstapel, Gefahrenquellen bei Kunstbauten aller Art (nicht intakte Erholungseinrichtungen,
Gelander Briicken, Stege oder Stufen).

GemaR § 37 Abs. 3 Satz 3 WaldG BW ist das Radfahren auf Wegen unter zwei Metern und mangels Wegecharakter auf
Riickegassen grundsatzlich nicht zuldssig. Die Forstbehérde (untere Forstbehérde bei den Landratsamtern) kann je-
doch gemaR § 37 Abs. 3 Satz 3 a.E. WaldG BW Ausnahmen zulassen. Diese Ausnahme ist Grundlage fiir die Ausweisung
von Trails im Rahmen der vorliegenden Radwegekonzeption.

Die Markierung als Wander- oder Radweg bedeutet nur eine schlichte Wegweisung und begriindet keine erh6hte
Verkehrssicherungspflicht. Auch die Kennzeichnung bedarf der Genehmigung durch die Forstbehérde (untere Forstbe-
hoérde bei den Landratsamtern) gemaR § 37 Abs. 5 Satz 2 WaldG BW.

Wenn im Rahmen einer Ausnahme ein Trail zugelassen wird und dieser als Radweg markiert wird, besteht somit
keine erhohte Verkehrssicherungspflicht.

6.2 Gestattungsvertrage

Aus den oben dargestellten Griinden ist vorgesehen, dass bei Mountainbike-Strecken stets eine schriftliche Vereinba-
rung zwischen Waldbesitzer und Gemeinde getroffen wird, in der die Fragen der Nutzung, Haftung und Verkehrssiche-
rungspflicht geregelt sind. Das Muster einer solchen Vereinbarung kann der Anlage in diesem Handbuch entnommen
werden (vgl. Kapitel 8.6).
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8.1

Details / BemaRRung Beschilderung
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Abbildung 18: Bemaflung Zwischenwegweiser
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Abbildung 19: mégliche Piktogramme zusitzlich zur Zielangabe
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8.2

Checklisten Qualitatskriterien

8.2.1 Routenplanung

Streckenplanung | touristische und sportbezogene Anforderungen als Grundlage der Streckenplanung; | []
GIS-Nutzung
Zielgruppen Zuweisung klaren, unterschiedliche Bediirfnisse beriicksichtigen |
Konfliktanalyse Abschatzung Konfliktpotenziale (Beriicksichtigung 6kologischer und sozialer Aspekte, | []
d.h. Naturschutz und Mehrfachnutzung)
Nutzerlenkung wenn moglich Nutzung von positiven LenkungsmaRnahmen (statt Verboten) O
Beteiligung rechtzeitige Einbindung aller relevanten Interessensvertreter (Forstbehdrden, Grund- | []
stiickseigentiimer, Gemeinden, Naturschutz, Jagd, Schwarzwaldverein, Tourismusver-
bande, (Sport-)Vereine)
Infrastruktur Einbindung OPNV, Parkplatze, touristische POIs, bikerfreundliche Betriebe, etc. in die O
Wegeplanung
8.2.2 Touristische und sportbezogene Anforderungen
Wegfiihrung autofreie, naturbelassene Wege sowie nichtasphaltierte Feld- und Waldwege in na- | []
turnahen Raumen nutzen; Einbindung von Landschaftserlebnissen und touristischen
Highlights / POIS; Funktion jedes Wegeabschnittes im Gesamtwegenetz hinterfragen
(,Erlebniswege“ vs. notwendige Verbindungswege wie Ortsdurchfahrten, Anbindung
von Bahnhofen, etc.)
Anbindung / Anschluss an bereits vorhandene bzw. liberregionale Wegenetze beriicksichtigen O
Vernetzung
Straenverkehr Anteil an StraRen, die fiir den 6ffentlichen Verkehr freigegeben sind, minimieren. Bun- | []
des-, Land- und Kreisstral3en iiber ldngere Strecke nur nutzen, wenn parallel Radwege
ausgewiesen sind. Ortsdurchfahrten kurz, sicher und libersichtlich gestalten
Wegeformat alle Wegequalitdten einplanen, um abwechslungsreiche Angebote zu schaffen (,Er- | []
lebniswege")
Trails Trail-Abschnitte in das Wegenetz integrieren, Anteil bis zu 10 % am Gesamtstrecken- | []
netz des Schwarzwalds
Asphalt Asphaltanteil minimieren, max. 15 % O
Anforderung Variation von Abfahrten / Anstiegen / kupiertem Geldnde; Integration von ,flowigen“ | []
Elementen; Beriicksichtigung unterschiedlicher fahrtechnischer und konditioneller An-
spriiche / Zielgruppen
Zuweisung von Schwierigkeitsgraden (leicht, mittel, schwer) fiir touristische Touren
Varianten Einplanung von Umgehungsmaglichkeiten schwieriger Streckenabschnitte, Abkiirzun- | [
gen und Streckenverlangerungen
Tourenauswei- Ausweisung von einzelnen touristischen Touren auf dem Gesamtstreckennetz als | []
sung hochwertige touristische Produkte / Angebote mit entsprechenden Vermarktungs-
moglichkeiten
Beschilderung Einheitlichkeit gewahrleisten, Orientierung muss fiir ortsunkundige Mountainbiker je- | []
derzeit moglich sein
Kommunikation Radkarten, Informationsmaterialien, Internetauftritt, GPS-Daten O
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8.3 Workbook Prozessablauf

8.3.1 Definition Tragerschaft / Antragsteller

Antragsteller:

Gebietsbezeichnung

Name des Betreibers/ Antragsteller

Anschrift

Telefon/ FAX

Mobil

E-Mail

Homepage

Ansprechpartner fiir die Umsetzung:

Name

Anschrift

Telefon/ FAX

Mobil

E-Mail

8.3.2 Projektskizze - Grobkonzept

Arbeitspaket Arbeitsinhalt Verantwortlich Termin

Projektidee / Ziele skizzieren O

Zielgruppen definieren O

Streckeninformation grobe Streckenfiihrung, Ubersichtskarte N
1:25.000, Trail-Anteile ausweisen

Tragerschaft Benennung Kontaktperson / N
Ansprechpartner

Zeitplan aufstellen O

grobe Konflikteinschat- | Mehrfachnutzung, Naturschutz, n

zung Grundbesitz

Grundbesitzer Voranfrage / Einverstandnis O

Einreichung Voranfrage | Steuerungsgruppe MTB, Abstimmung

/ Vorabpriifung Naturpark / Tourismus, Abklarung I
Naturparkférderung

Anderungsbedarf? ggf. Uberarbeitung und erneute =
Einreichung

Forderantrag ggf. Einreichung Forderantrag N
beim Naturpark
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8.3.3 Realisierung / Ausfiihrungsplanung

Arbeitspaket

Streckenplanung

Arbeitsinhalt

detailliert ausarbeiten, flurstiicksgenaue
Erfassung (GIS), Wegebeschaffenheit (Un-

Verantwortlich

Termin

nahmen durchfihren

tergrund / Wegebreite), Ermittlung betrof- .
fene Grundbesitzer
Grundbesitzer Vereinbarung Kommune / Antragsteller
mit Grundbesitzern (Entwurf Gestattungs- O
vertrage)
Betreuung / Unterhalt | Entwurf Betreuungsvertrag |
Beteiligung / Informati- | Durchfiihrung Informationsveranstaltung /
on aller Interessensver- | Prasentation, Abstimmung mit den Inter- |
treter essensvertretern
Revierleiter O
Kommune / Grundbesitzer O
Amtlicher Naturschutz O
Schwarzwaldverein (falls betroffen) O
ggf. weitere Interessensvertreter: Jagd,
Sport / Vereine, Tourismus, touristische O
Leistungstrager
Einreichung Antrag an die Untere Forstbehorde O
Anderungsbedarf? ggf. Uberarbeitung und erneute Einrei- 0
chung
Umsetzungskonzept ausarbeiten O
- Streckenverlauf detaillierte Streckenvermessung / 0
Hohenprofilierung
- Beschilderung digitale Beschilderungsplanung / 0
Beschilderungskataster
- Wegezustand Aufstellung ggf. notwendiger baulicher 0
MaRnahmen / Wegeertiichtigungen
- Sicherheit Uberpriifung, Ausweisung von 0
Gefahrenstellen
Einreichung an die Untere Forstbehorde 0
Umsetzungskonzept
Freigabe durch UFB Genehmigung der Kennzeichnung, Erstel- 0
lung Ausnahmegenehmigung Trails
Vertrage Abschluss Gestattungsvertrage,
Betreuungsvertrag O
Projektrealisierung Durchfiihrung Wegeertiichtigung, Beschil-
derung ausbringen, KommunikationsmaR- [
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8.4 Checkliste Datenerfassung / Datenlibergabe

Aufnahmetechnik Beschreibung Datenerfassung / verwendete Gerdte, Genauigkeit Lage- O
und Hohenerfassung
Lagedaten Streckennetz als topologisch korrekter GIS-Datensatz (Format: ESRI- O
Shape-File)
Streckenattribute Streckenuntergrund, ggf. Tourenzuweisung (als Attributfelder im GIS- O
Datensatz)
Einzeltouren separate GIS-Datensatze (ESRI-Shape-File), Streckenbezeichnung O
(Name) als Attributfeld und gpx-Dateien; Hohenprofile als xIs-Tabelle
Hohendaten xls-Tabelle mit Ausweisung der einzelnen Streckensegmente und Rich- O
tungsangabe der Hohenprofilierung, alternativ Digitales Gelindemo-
dell (GIS-Datensatz, z.B. ESRI-Grid) zum Streckennetz oder 3d-Shape-
Files
Schilderstandorte Punktdaten (Austauschformat ESRI-Shape-File); Attributfelder: Stand-
orts-1D, Zuweisung Schilder-1D(s), Schilderart
Inhalte der Beschilderung z.B. Textdokument, xlIs-Tabelle, Datenbankauszug oder tiber die direkte
(Hauptwegweiser) Kopplung von Attributfeldern an die Schilderstandorte via GIS-Daten-
bank
Inhalte der Beschilderung pdf-Dokument mit der Darstellung der Standortstafel O
(Standortstafeln)
Digitaler Beschilderungsplan | Beschilderungskataster und Beschilderungskarte als pdf-Dokumente O
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8.5 Checkliste Naturpark - Projektmanagement

Arbeitspaket

und Stellungnahme Steue-
rungsgruppe MTB

Grobkonzept / Abstimmung

Verantwortlich

Bemerkungen

vorgelegt am /
beschieden am

Férderantrag

Gestattungsvertrage
Grundeigentlimer

Betreuungsvertrag

Genehmigung Beschilde-
rung (§37 Abs. 5 LWaldG)
durch UFB

Ausnahmegenehmigung
Trails (§37 Abs. 3 LWaldG)
durch UFB

Dateniibergabe an Natur-
park gemaR Checkliste 8.4
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8.6 Muster-Gestattungsvertrage

8.6.1 Vereinbarung Kommune - private Grundbesitzer (Vorlage: Badischer
Gemeindeversicherungs-Verband Karlsruhe)

Vereinbarung

zwischen der Stadt/Gemeinde

(nachstehend Gemeinde genannt)

und Herr/Frau

(nachstehend Vertragspartner genannt)
Praambel
Der Vertragspartner ist Eigentimer, Mieter, Pachter, oder Nutzungsberechtigter des/der nach-

folgenden land- oder forstwirtschaftlich genutzten Grundstiicks/-e (bitte Gemarkung, Flur-
sticknummer eintragen):

Die Gemeinde betrachtet es als ihre Aufgabe, u.a. durch die Schaffung und Ausweisung eines
umfangreichen Wegenetzes Freizeitaktivitdten von Erholungssuchenden, insbesondere von
Touristen, Kurgasten und von Freizeitsportlern, in der freien Natur, z.B. Wandern, Radfahren,
Skilanglauf, Reiten, zu erméglichen und zu férdern.

Zu diesem Zweck schlie3t die Gemeinde mit dem Vertragspartner folgende
Vereinbarung:

Der Vertragspartner gestattet der Gemeinde unentgeltlich, auf den unter Teil | Ziffer 1 genann-
ten Grundstiicken Wege im Rahmen der unter Teil | Ziffer 2 genannten Aufgabenstellung an-
zulegen, diese zu beschildern, zu unterhalten und in einschldgigen Landkarten, Prospekten
0.4. auszuweisen.

Diejenigen Grundsticksteile, deren Verwendung der Vertragspartner in diesem Sinne gestat-
tet, insbesondere der Verlauf der Wege auf den Grundstiicken, sind in dem dieser Vereinba-
rung beigefligten Lageplan eingezeichnet. Der Lageplan ist Bestandteil dieser Vereinbarung.

Uberlasst der Vertragspartner die Nutzung der unter Teil | Ziffer 1 genannten Grundstiicke
(z.B. durch Vermietung, Verpachtung, Einrhumung eines dinglichen Nutzungsrechts) einem
Dritten (im Folgenden Nutzungsberechtigter genannt), so hat der Vertragspartner im Rah-
men des rechtlich Mdglichen die ihn betreffenden Pflichten aus dieser Vereinbarung durch
schriftlichen Vertrag auf denselben Dritten zu Gibertragen und der Gemeinde die Nutzungs-
Uberlassung unter Vorlage einer Kopie des schriftlichen Vertrags anzuzeigen.

Nutzungen zu anderen als den unter Teil | Ziffer 2 genannten Zwecken, insbesondere gewerb-
liche oder kommerzielle Nutzungen, ferner die Durchfiihrung von Veranstaltungen unter Ein-
beziehung der Wege (z.B. Volkswandertage, Volksradfahren, Wettbewerbe) bediirfen einer
gesonderten Vereinbarung mit dem Vertragspartner sowie dem Nutzungsberechtigten.

Die Gemeinde Ubernimmt anstelle des Vertragspartners sowie des Nutzungsberechtigten, die
Unterhaltung und Pflege der vertragsgegenstandlichen Wege.

Ferner Gbernimmt die Gemeinde die zum Schutz der in Teil | Ziffer 2 bezeichneten Erholungs-
suchenden bestehenden Verkehrsicherungspflichten im Bezug auf die Wege, auf ein Licht-
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raumprofil tber den Wegen, dessen Umfang sich an den vorgesehenen Nutzungsarten ge-
manB Teil | Ziffer 2 orientiert, darGber hinaus fir die an die Wege angrenzenden land- oder
forstwirtschaftlich genutzten Grundstlcksflachen, soweit von diesen Grundsticksflachen aty-
pische Gefahren flr die Erholungssuchenden ausgehen, die flr diese nicht vorhersehbar sind
oder auf die diese sich nicht rechtzeitig einstellen kénnen.

Der Vertragspartner hat das Betreten und Befahren der Grundstiicke mit Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeuganhangern durch die Gemeinde oder durch von ihr beauftragte Personen zur
Wahrnehmung der von der Gemeinde Ubernommenen Pflichten aus dieser Vereinbarung zu
dulden.

3. Die Beschilderung der Wege wird von der Gemeinde auf ihre Kosten in Abstimmung mit dem
Vertragspartner und dem Nutzungsberechtigten vorgenommen.

Sofern zur Wahrung der Verkehrssicherungspflicht Veranderungen an den unter Teil | Ziffer 1
genannten Grundstlicken oder an darauf befindlichen baulichen Anlagen, z.B. die Fallung von
Béaumen, erforderlich sind, sind diese nur im Einvernehmen mit dem Vertragspartner sowie
dem Nutzungsberechtigten méglich.

Der Vertragspartner und der Nutzungsberechtigte dirfen ihre Zustimmung zu einer von der
Gemeinde geplanten Beschilderung oder Veranderung nur aus wichtigem Grund verweigern.
Ein wichtiger Grund liegt vor, wenn fir den Vertragspartner/Nutzungsberechtigten die Ertei-
lung der Zustimmung unter Berucksichtigung der Umsténde des Einzelfalls, insbesondere un-
ter Berlcksichtigung des Interesses der Gemeinde sowie der Erholungssuchenden an einer
ausreichenden Beschilderung des Wegenetzes sowie etwaiger fur Erholungssuchende dro-
henden Gefahren einerseits und der Interessen des Vertragspartners/Nutzungsberechtigten
andererseits nicht zugemutet werden kann.

Hat ein schadigendes Ereignis bereits begonnen oder steht ein schadigendes Ereignis unmit-
telbar bzw. in allernachster Zeit mit einer an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit bevor,
so kann die Gemeinde, wenn eine vorherige Abstimmung mit dem Vertragspartner oder Nut-
zungsberechtigten (z.B. wegen dessen Unerreichbarkeit) nicht tunlich ist, ohne vorherige Ab-
stimmung diejenigen MaBnahmen ergreifen, die erforderlich sind, um der Gefahr sofort zu be-
gegnen. Anderungen an den Grundstiicken oder an darauf befindlichen baulichen Anlagen
sind dabei nur insoweit statthaft, als weniger einschneidende, insbesondere provisorische
MaBnahmen (z.B. Sperr-, Hinweisschilder, Sperrbander) zur wirksamen Abwehr der gegen-
wartigen Gefahr nicht ausreichen und soweit die dem Vertragspartner oder dem Nutzungsbe-
rechtigten durch die Verdnderungen entstehenden Nachteile nicht erkennbar auBBer Verhéltnis
zu dem durch die GefahrenabwehrmaBnahmen zu erwartenden Erfolg stehen. Der Vertrags-
partner sowie der Nutzungsberechtigte sind unverziglich zu unterrichten.

4, Die Gemeinde stellt den Vertragspartner sowie den Nutzungsberechtigten von Haftpflichtan-
sprichen frei, welche nach MaBgabe gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen privatrechtlichen
Inhalts von Erholungssuchenden gegen den Vertragspartner oder den Nutzungsberechtigten
wegen solcher Schaden geltend gemacht werden, die auf die Benutzung des Weges im Rah-
men der dem Weg von der Gemeinde gemaB Teil | Ziffer 2 zugewiesenen Zweckbestimmung
oder auf eine Verletzung der von der Gemeinde durch diese Vereinbarung Gbernommenen
Verkehrssicherungspflichten zuriickzufiihren sind.

Ferner stellt die Gemeinde den Vertragspartner sowie den Nutzungsberechtigten von solchen
Haftpflichtanspriichen frei, die nach MaBgabe gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen privat-
rechtlichen Inhalts von Erholungssuchenden, welche die Wege zum Zeitpunkt des Schadens-
falles im Rahmen der den Wegen von der Gemeinde gemaB Teil | Ziffer 2 zugewiesenen
Zweckbestimmung genutzt haben, gegen den Vertragspartner oder den Nutzungsberechtigten
wegen Schéden geltend machen, die auf die Bewirtschaftung der an die Wege angrenzenden
Grundstiicksflachen oder auf die Benutzung der Wege zur Bewirtschaftung derselben Grund-
stlicksflachen durch den Vertragspartner/Nutzungsberechtigten gemans Teil Il Ziffer 1 Satz 4
selbst geltend gemacht werden. Dies gilt nicht, sofern die Schadensersatzanspriiche auf vor-
satzliche oder grob fahrlassige (Sorgfalts-)Pflichtverletzungen durch den Vertragspartner, den
Nutzungsberechtigten oder durch etwaige vom Vertragspartner/Nutzungsberechtigten beauf-
tragte Personen zurlckzufiihren sind.
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7.1

7.2

7.3

10.

11.

12.

Wird die Gemeinde in den unter Teil Il Ziffer 4 geregelten Féllen selbst vom geschadigten
Dritten auf Schadensersatz in Anspruch genommen, so verzichtet sie auf die Geltendmachung
von Ruckgriffsanspriichen gegen den Vertragspartner bzw. den Nutzungsberechtigten.

Die Haftung des Vertragspartners/Nutzungsberechtigten, des Geb&udebesitzers oder Gebau-
deunterhaltungspflichtigen in Bezug auf Geb&ude oder sonstige Werke aus den §§ 836 bis
838 BGB bleibt unberihrt.

Teil Il Ziffern 4 und 5 gelten nicht,

wenn der Vertragspartner oder Nutzungsberechtigte gemans Teil Il Ziffer 1 Satz 4 seine Zu-
stimmung zu einer von der Gemeinde fir notwendig erachtete MaBnahme im Sinne des Teils
Il Ziffer 3 Satz 1 oder 2 zu Unrecht verweigert und der entstandene Schaden durch die MaB-
nahme hatte vermieden werden kdnnen;

soweit Haftpflichtanspriiche gegen den Vertragspartner oder Nutzungsberechtigten geman
Teil Il Ziffer 1 Satz 4 oder gegen eine von ihnen beauftragten Person wegen Anlagen, Tétig-
keiten oder Stoffe geltend gemacht werden, fiir die eine Deckungsvorsorge-/Versicherungs-
pflicht besteht.

soweit Haftpflichtanspriiche gegen den Vertragspartner/Nutzungsberechtigten oder gegen
eine von ihnen beauftragte Person in seiner/ihrer Eigenschaft als Eigentiimer, Halter, Fihrer,
Besitzer von Luft-, oder Wasserfahrzeugen, versicherungspflichtigen Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeuganhangern geltend gemacht werden. Dies gilt auch dann, wenn eine Versiche-
rungspflicht nur aus anderen Griinden als der bauartbedingten Beschaffenheit des Kraftfahr-
zeugs oder Kraftfahrzeuganhangers nicht besteht.

Die Gemeinde ist berechtigt, Dritte (ausgenommen den Vertragspartner sowie den Nutzungs-
berechtigten) mit der Wahrnehmung etwaiger der Gemeinde gemas Teil |l Ziffer 2 obliegen-
den Aufgaben zu beauftragen. Die Beauftragung ist dem Vertragspartner sowie dem Nut-
zungsberechtigten anzuzeigen.

Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bediirfen der Schriftform. Sollten einzelne
Bestimmungen dieser Vereinbarung ganz oder teilweise unwirksam sein oder werden, bleibt
davon die Wirksamkeit der tbrigen Bestimmungen dieser Vereinbarung unbertihrt. Die Ver-
tragsparteien verpflichten sich, die unwirksame Bestimmung durch eine ihrem wirtschaftlichen
Zweck mdglichst gleichkommende wirksame Regelung zu ersetzen. Die vorstehenden Be-
stimmungen geltend entsprechend fiir den Fall, dass sich die Vereinbarung als lickenhaft er-
weist.

Diese Vereinbarung lauft auf unbestimmte Zeit und kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von 3 Monaten zum Ende des laufenden Kalenderjahres schriftlich gekiindigt werden.

Diese Vereinbarung gilt nicht in Bezug auf zum Zeitpunkt der Unterschrift bereits eingetretener
Schadensfélle.

Jede Vertragspartei erhélt eine Ausfertigung dieser Vereinbarung inklusive des unter Teil Il
Ziffer 1 Satz 2 dieses Vertrags genannten Lageplans.

(Ort, Datum) Stempel, Unterschrift der Gemeinde

(Ort, Datum) Unterschrift des Vertragspartners
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8.6.2 Vereinbarung Kommune - Land Baden-Wiurttemberg / ForstBW

(Vorlage: Badischer Gemeindeversicherungs-Verband Karlsruhe)

Vereinbarung

zwischen

der Gemeinde

betr. die Grundsticke Gemarkung ..........ccocoviviiiiiiiiiiennn. Flur.....ooooo
Flurst. Nr. oo
wegen der Fuhrung eines Wander-, Reit- oder Radweges bzw. einer Mountainbike-Strecke

oder einer Loipe Uber diese Grundstiicke einschlie3lich der Kennzeichnung und Ausschilde-
rung der Wege.

Vorbemerkung

Die Gemeinde .............cccooviiiein. beabsichtigt eine Intensivierung des Fremdenverkehrs
durch Ausweisung und Kennzeichnung eines umfangreichen Wegenetzes fur Freizeitaktivita-
ten, wozu insbesondere Wandern, Radfahren und der Mountainbike-Sport zahlt.

Mit der Umsetzung der Konzeption kénnen ein erhdhtes Risiko und erhéhte Aufwendungen
auf das Land Baden-Wirttemberg als Eigentimer zukommen.

Sinn und Zweck dieser Vereinbarung ist es, das Land Baden-Wirttemberg von Schadener-
satzanspruchen Dritter freizustellen, die durch die erhéhte touristische Nutzung der im Eigen-
tum des Landes stehenden Flachen entstehen.

Zu deren Ubertragung auf die Gemeinde wird nachfolgende Vereinbarung abgeschlossen,
durch die ForstBW die Benutzung gestattet und im Gegenzug die Gemeinde im Rahmen der
gesetzlichen Bestimmungen die zivilrechtliche Verantwortung fur die Auswahl und die Unter-
haltung einschlieRlich der Verkehrssicherungspflichten sowie diejenigen Kosten tbernimmt,
die durch die Freigabe und Kennzeichnung bedingt sind.

Dabei ist von folgenden zwingenden Pramissen auszugehen:

a) Versicherungsschutz durch BGV/WGYV kann nur gewahrt werden, wenn ein kommunales
Interesse und eine kommunale Verantwortung fir Anlage und Betrieb besteht.

b) Die Verantwortung kann auf 2 Saulen aufgeteilt werden:
- Die Betreibergemeinde ist fir die Verkehrssicherungspflicht der Einrichtung verant-

wortlich und definiert in Abstimmung mit dem Waldbesitzer entsprechend dem Zweck
der Anlage die notwendigen Standards und Anforderungen.
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- Der Revierleiter kontrolliert im Auftrag der Betreibergemeinde die Strecke oder Anla-
gen auf Auffalligkeiten und stellt ggf. den Handlungsbedarf fest.

Die fur notwendig erachteten und einvernehmlich festgelegten Mal3hahmen werden
(ggf. gegen Kostenersatz) vom Land durchgeftihrt.

ForstBW gestattet der Gemeinde, unentgeltlich Strecken auch Uber das Eigentum des
Landes Baden-Wurttemberg zu fuhren, soweit die Benutzung zum Zwecke der Erholung
bzw. der Sportaustibung erfolgt.

Uber den Erholungszweck hinausgehende Benutzungen, insbesondere gewerblicher Art
sowie kommerzielle und/oder organisierte Veranstaltungen bedirfen einer gesonderten
Vereinbarung und Genehmigung (ggf. gegen Entgelt).

Die Gemeinde verpflichtet sich, vor der Kennzeichnung (8 37 Abs. 5 LWaldG) und fur
eventuelle organisierte GroRRveranstaltungen (837 Abs. 2 LWaldG) die Zustimmung des
Eigentiimers sowie die erforderliche Genehmigung einzuholen.

Die Gemeinde Ubernimmt anstelle des Eigentiimers die volle Verantwortung fur die Aus-
wahl (Eignung) der gekennzeichneten Wege und Pfade und fir die Wahrnehmung der
Verkehrssicherungspflicht.

Die Verkehrssicherungspflicht (Kontrollen, Dokumentation, Feststellung eines Hand-
lungsbedarfs) hat sich an Benutzungsart und —intensitat sowie an den berechtigten
Sicherheitserwartungen des Verkehrs zu orientieren.

Im Rahmen der in der Vorbemerkung beschriebenen Nutzung umfasst die Verkehrssi-
cherungspflicht die gekennzeichneten Wege, das Lichtraumprofil sowie die an die Wege
angrenzenden land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen, soweit diese die bestim-
mungsgemale Benutzung beeintrachtigen kénnen.

Soweit die Wahrnehmung der Verkehrssicherung aus Sicht der Gemeinde eine Verande-
rung am Grundstiick oder die Beseitigung von Baumen erforderlich macht, ist dies nur im
Einvernehmen mit dem Grundstiickseigentiimer (Land Baden-Wurttemberg) maoglich.

Wird kein Einvernehmen erzielt und kommt es zu einem Schadensfall, kann die Gemein-
de in Absprache mit dem Haftpflichtversicherer und dem Einvernehmen mit ForstBW die
Schadenangelegenheit durch Vergleich regeln.

Die Gemeinde Ubernimmt die Beschaffung, Anbringung und Unterhaltung der Kenn-
zeichnung. Die Anbringung darf nur in Abstimmung mit dem Eigenttimer erfolgen.

Die Durchfiihrung der einvernehmlich fur notwendig erachteten MalRnahmen erfolgt durch
ForstBW (ggf. gegen Kostenerstattung, siehe Vorbemerkung sowie V., sofern tiber 500
EUR pro MaBnahme).

Die fur die Durchfihrung der MalRnahmen zustandigen Bediensteten gelten als mitversi-
cherte Personen im Rahmen der kommunalen Haftpflicht-Versicherung der Gemeinde.
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Ein Ruckgriff im Schadenfall gegen die Bediensteten findet nicht statt, sofern keine vor-
satzliche Schadenverursachung vorliegt.

Die Gemeinde stellt das Land Baden-Wirttemberg als Eigentiimer von allen Anspriichen
Dritter aufgrund gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen infolge der Bewirtschaftung der an die
gekennzeichneten Strecken angrenzenden Grundstticke und der zweckentsprechenden Be-
nutzung der Strecken durch den Eigentimer selbst frei, es sei denn, dass die Schaden vor-
satzlich oder grob fahrlassig von Bediensteten oder Beauftragten des Landes verursacht
wurden.

V.

Die Gemeinde Ubernimmt die Mehrkosten, die auf Grund der gewlnschten Zweckbestim-
mung fir ForstBW anfallen. Dartiber hinaus Gibernimmt sie bei einer aus betrieblichen Grin-
den erforderlichen Sperrung von Wegabschnitten die Pflicht, nach rechtzeitiger Anzeige Um-
leitungsstrecken auszuschildern.

Ort, Datum Ort, Datum

(Unterschrift Gemeinde) (Unterschrift Eigentiimer)
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8.7 Muster-Betreuungsvertrag

Betreuungsvertrag
zwischen der und dem Verein
(Gemeinde) (Name Verein bzw. Auftragnehmer)

nachfolgend ,Verein“ genannt, wegen der regelméafigen Prifung und Pflege der Beschilderung am
Mountainbike-Wegenetz des >>Name Projektgebiet<<.

Vorbemerkungen und Hintergrundinformationen:

Die Gemeinden >>Name<< betreiben als Service fir Gaste und Einheimische Radwege, die zum
Teil Uber Privatwaldgelande sowie iber private landwirtschaftliche Flachen fiihren.

Die Gemeinden tragen als Betreiber der Radwege die Verkehrssicherungspflicht sowie die sich
hieraus fir die spezielle Benutzung durch Radfahrer ergebene Unterhaltslast.

Sie haben durch die Vereinbarung mit den Grundstlckseigentimern die Verkehrssicherungspflicht
fur die privaten land- und forstwirtschaftlichen Flachen tUbernommen, die an die beschilderten
Radwege angrenzen, soweit von diesen erkennbare atypische Gefahren fir die Benutzer der
Radwege ausgehen, mit denen diese nicht rechnen muissen.

Die Gemeinden sind verpflichtet, die gesamte Strecke regelmaRig zu Uberprifen.

Die Gemeinde hat die gesetzliche Haftpflicht der Privatbesitzer/ Landwirte Gilbernommen, soweit
aus der Bewirtschaftung Gefahren fur den Radfahrer herriihren und kein Versicherungsschutz tiber
eine Haftpflichtversicherung des Privatbesitzers/Landwirt besteht.

Die Gemeinden haben die privaten Eigentimer bzw. von ihnen beauftragte Dritte von etwaigen
Haftpflichtanspriichen Dritter freigestellt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Radwege
einschlieBlich der in diesem Zusammenhang der Gemeinde obliegenden
Verkehrssicherungspflicht fiir die angrenzenden Flachen stehen.

Fur den Fall der eigenen Inanspruchnahme verzichten die Gemeinden auf die Geltendmachung
von Ruckgriffanspriichen gegen die Privateigentiimer oder deren Beauftragte.
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Vertrag zur Erhaltung und Pflege der Beschilderung des Mountainbike-Wegenetzes

1. Der Vertrag mit >>Verein<< wird flr jeweils 2 Jahre abgeschlossen. Er erstreckt sich auf die
vereinbarten Teilstrecken It. Mountainbike-Karte des >>Projektgebietes<< in der jeweils
neuesten Fassung. Diese Teilstrecken werden anhand der Karte mit dem >>Verein<<
abgestimmt. Somit ist die Karte ein Teil dieser Vereinbarung.

2. Die jeweiligen Prifungen des  Wegenetzes und entsprechende  notwendige
Ersatzbeschilderungen sollen mindestens zwei Mal jahrlich durchgefuhrt werden, zusatzlich
nach besonderen Ereignissen wie z.B. schweren Stirmen oder Unwettern. Die Ergebnisse der
Prifrunden sind zeitnah der >>Gemeinde<< vorzulegen. Erstmalige Prifung soll im Fruhjahr
>>Anfangsjahr<< stattfinden, die letzte auf Grundlage dieses Vertrages im Herbst >>Endjahr<<.
Bis Ende >>Endjahr<< sollen sich die Vertragsparteien wieder zusammensetzen, um
Verbesserungsvorschlage / Problemfalle / Streckenmodifizierungen zu diskutieren sowie diesen
Vertrag zu verlangern.

3. Der >>Verein<< verpflichtet sich, die Prifung und den Ersatz von fehlenden Schildern
gewissenhaft durchzufiihren, dazu gehort:
»  Sichtkontrolle der Beschilderung

* Notizen Uber Veranderungen im Beschilderungsplan (z.B. wegen Baumféllung oder
Bauarbeiten) aufzunehmen und der >>Gemeinde<< zu melden

» kleinere Reparaturen an Schildern / Befestigungen / Pfosten durchzuftihren

« fehlende Schilder an den dafiir vorgesehenen Orten zu ersetzen (Bestellung Uber die
>>Gemeinde<<)

» Hinweise auf Gefahrenquellen entlang der Wege der >>Gemeinde<< zu melden

e groflere Reparaturen der >>Gemeinde<< zu melden

4. Die Priufungen des Wegenetzes sind auf Grundlage des jeweils neuesten digitalen
Beschilderungsplanes durchzufihren. Dieser umfasst
e Beschilderungskarte

*  Beschilderungskataster

5. Der >>Verein<< erhdalt entsprechend der Vereinbarung eine Aufwandsentschadigung in Hbéhe
von ...... € pro gepriftem Kilometer. Die Zahlung erfolgt auf Nachweis der Prifung und ggf.
Ersatzbeschilderung.

>>0rt<<, den >>Datum<<

>>Unterschrift Vereinsvorsitzender<< >>Unterschrift Burgermeister oder Kurdirektor<<
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8.8 Strategisches Konsenspapier Mountainbike
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Strategische Zielsetzungen fiir das MTB-Wegenetz im Schwarzwald

Abgestimmtes Konsenspapier ,,Wald-Strategie“ des Arbeitskreis Wald und
Tourismus: Schwarzwald Tourismus GmbH, AK-Rad/STG, Forst BW-RP
Freiburg, Schwarzwaldverein und beide Naturparke im Schwarzwald.

1. Allgemeines zur aktuellen Situation:

Aktuell sind im Schwarzwald tiber 8.500 km MTB-Wege einheitlich markiert. Die Strecken
verlaufen bis auf wenige Ausnahmen (ca. 2%) auf Forstwegen mit mehr als 2 m Breite.

Viele Mountainbiker fahren aber gerne auch auf Wegen unter 2 m Breite (so genannten
Singletrails). Dies steht im rechtlichen Konflikt mit dem Landeswaldgesetz Baden-
Wirttembergs, das Radfahren auf Wegen unter 2 m Breite untersagt.

Fir diese Fragestellung gibt das Landeswaldgesetz die Moglichkeit, mit Ausnahme-
genehmigungen Singletrails als MTB-Wege auszuweisen, wovon bisher jedoch kaum
Gebrauch gemacht wurde. Die Verantwortlichen von Forst, Naturparken, Schwarzwaldverein
und Tourismus wissen um diesen Konflikt. Die Problematik wurde in mehreren
Gesprachsrunden seit 2010 behandelt und fihrte zu dem Entschluss die aktuelle Situation
im Rahmen einer von der Universitat Freiburg begleiteten Studie genauer zu erfassen.
Wichtigstes Ziel der Befragung war, herauszufinden ob und in welcher Art und Umfang es zu
Storungen oder Konflikten zwischen Wanderern und Mountainbikern kommt. Das Ergebnis
der Studie zeigt eine insgesamt hohe Zufriedenheit der Waldbesucher und nur relativ

geringe Konflikte zwischen den beiden Zielgruppen.

Abgeleitet aus den Ergebnissen der Studie haben die Verantwortlichen nun Ziele fur eine

aktive Weiterentwicklung des MTB-Wegenetzes im Schwarzwald entwickelt.
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2. Ziele der Initiative:

e Starkung der radtouristischen Attraktivitat des Schwarzwaldes durch qualitative
Aufwertung des MTB-Netzes.

e Nicht mehr zeitgemaRe bzw. ungeeignete Teile des bisherigen MTB-Wegenetzes sollen

herausgenommen werden.

e Offnung und Ausweisung von Wegen unter 2 Meter Breite fir die Nutzung als so
genannte Singletrails fiir Mountainbiker. Der Anteil solcher Singletrail- Abschnitte soll ca.
10% am gesamten MTB-Wegenetz betragen.

e Umsetzung eines Akzeptanzmanagements zur Minimierung von gegenseitigen

Konflikten und Stérungen (u.a. Beschilderung, Verhalten, Aufklarung).
e Integration der Mountainbiker in Aufgaben der Wegepflege bzw. Instandhaltung (z.B. tiber

den Schwarzwaldverein).

e Imagegewinn der beteiligten Institutionen durch gezielte Offentlichkeitsarbeit.

3. Umsetzung:
e Trager und Entwickler der Mallnahmen sind die i.d.R. Kommunen.

e Die Umsetzung soll auf Grundlage des aktuellen Waldgesetzes mit dem Instrument der

Ausnahmegenehmigung erfolgen.
e Die konkrete Wegstreckenfiihrung soll jeweils vor Ort erfolgen.

e Die konkrete Umsetzung solcher Strecken erfolgt auf Grundlage des von den
Naturparken und dem AK-Rad finanzierten "MTB-Manual", welcher zur Zeit aktualisiert

und an diese Zielsetzung angepasst wird.

Aufgaben der Institutionen in diesem Prozess:

e forstverwaltung: aktive Kommunikation und Unterstitzung der Waldbesitzer und UFB

zur Umsetzung der Ausnahmemaoglichkeiten gemaf3 LWaldG.

e Tourismus: Unterstutzung der Gemeinden bei der Suche geeigneter Wege,
Kommunikation, Werbung, Marketing, Strategische Marketingziele in Qualitat und
Quantitat.

e Naturparke: Federfiihrung bei der Aktualisierung des "MTB-Manual", Steuerung,

finanzielle Forderung der einzelnen MalRnahmen.

e Schwarzwaldverein: Mitarbeit in der Gesamtkonzeption und bei der Planung vor Ort.

Stand Juni 2013
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Naturpark Siidschwarzwald

Haus der Natur

Dr.-Pilet-Spur 4

79868 Feldberg

Tel. 07676 9336-10
info@naturpark-suedschwarzwald.de
www.naturpark-suedschwarzwald.de

Dieses Projekt wurde gefordert durch den
Naturpark Stidschwarzwald und den
Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord mit
Mitteln des Landes Baden-Wiirttemberg,
der Lotterie Gliicksspirale und der
Europaischen Union (ELER).

N\
7IN3

Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord
Naturpark-Haus auf dem Ruhestein
SchwarzwaldhochstrafSe 2

77889 Seebach

Tel. 07449 913054
info@naturparkschwarzwald.de
www.naturparkschwarzwald.de

Mit freundlicher Unterstiitzung

SCHWARZW ALD

herz.erfrischend.echt.



